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The design of the pedestrian network 11

 Keivan Ghaderi
PROVIDE FOOTPATHS

Provide footpaths wherever pedestrians will use them

Use footpath dimensions and geometry that provides access for all

Choose surface materials for safety, convenience and aesthetics

Manage design and location of street furniture

Locate and design driveways appropriately

Manage confl ict on shared paths by good design and operation

Provide quality connections to public transport

14.1 Where footpaths should be provided
Table 14.1 is a guide to providing footpaths in urban and rural environments [66].

Table 14.1 – When to provide footpaths

Land use

Footpath provision

New roads Existing roads

Preferred Minimum Preferred Minimum

Commercial and industrial

Both sides
Both sidesResidential (on arterials)

Residential (on collector roads)

Residential (on local streets) Both sides One side

Three to 10 dwellings per hectare Both sides One side

One side
Shoulders on both 

sidesFewer than three dwellings per hectare (rural)
One side

Shoulders on both 
sides

Where only the minimum provision is made, the road controlling authority (RCA) 
should be able to demonstrate clearly why walking is not expected in that area 
(although for new or improved developments, this is the developer’s responsibility). 
Retrofi tting footpaths is more costly than providing them in the fi rst place, so the 
preferred standard should be installed for any new or improved development [26, 46, 

166], unless:

• it is not accessible to the general public

• the cost of suitable measures is excessive (more than 20 percent of the 
scheme cost)

• it can be shown to benefi t very few pedestrians.

For new developments, project timetables can sometimes mean footpaths are not 
proposed at the initial stages [46]. In these cases, the RCA can reasonably request a 
written agreement from the developer to provide footpaths in future, potentially with 
a bond payment.

14.2 Footpath widths

14.2.1 Footpath zones
Most footpaths within the road reserve lie between the edge of the roadway and the 
frontage of adjacent private property. There are four distinct zones within this area 
(see table 14.2) and it is important to distinguish between the total width and the 
width of the zone likely to be used by pedestrians (the through route) [13, 24, 46].

When determining the width of the frontage or street furniture zone, a ‘shy distance’ 
of 0.15 m should apply from any object next to the through route. This area should 
then be excluded from the through route width as it is unlikely to be used by 
pedestrians. For example, if a lamp post is near the through route, the shy zone would 
be the area next to it. This area would then be included in the zone where the lamp 
post is located and the through-route width would be reduced.

In off -road environments the same principles apply, however, one or more of the 
zones in table 14.2 may be absent or duplicated on the opposite side of the through 
route. fi gure 14.1 illustrates some arrangements for these zones.

 Kaywan A.Q. Qadree
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Table 14.2 – Zones of the footpath

Area Purpose

Kerb zone • Defi nes the limit of the pedestrian environment.

• Prevents roadway water run-off  entering the footpath.

• Deters vehicles from using the footpath.

• Is a major tactile cue for vision impaired pedestrians.

Street furniture zone • Used for placing features such as signal poles, lighting columns, hatch covers, sandwich boards, seats 
and parking meters.

• Can be used for soft landscaping/vegetation.

• Creates a psychological buff er between motorised vehicles and pedestrians.

• Reduces passing vehicles splashing pedestrians.

• Provides space for driveway gradients.

Through route (or clear width) • The area where pedestrians normally choose to travel (this should be kept free of obstructions at all times).

Frontage zone • The area that pedestrians naturally tend not to enter, as it may contain retaining walls, fences, pedestrians 
emerging from buildings, ‘window shoppers’ or overhanging vegetation.

Figure 14.1 – Examples of footpath zones

Photo 14.1 – Kerb zones, Hamilton

Photo 14.2 – Café in street furniture zone, Wellington
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14.2.2 Width of zones

The width of the various footpath zones will depend on the environment and those to 
which the route connects [64, 139]. Table 14.3 has minimum widths that apply to typical 
pedestrian and vehicle fl ow conditions [24, 46, 66, 96, 118]. Generally, wider street furniture 
zones are required in areas with:

• high adjacent vehicle speeds, and/or

• high adjacent vehicle volumes

and wider through-route zones are generally required in areas with:

• high pedestrian volumes, and/or

• a high number of pedestrians stopping on the footpath.

If the fl ow of pedestrians per minute (p/min) exceeds the maximum in table 14.3, 
refer to Fruin: Pedestrian planning and design [57].

Table 14.3 – Minimum footpath dimensions

Location
Maximum pedestrian 

fl ow

Zone

Total
Kerb

Street 
furniture #

Through route Frontage

Arterial roads in pedestrian 
districts

80 p/min 0.15 m 1.2m 2.4 m + 0.75 m 4.5 m
CBD

Alongside parks, schools 
and other major pedestrian 
generators

Local roads in pedestrian 
districts

60 p/min 0.15 m 1.2 m 1.8 m 0.45 m 3.6 m
Commercial/ industrial areas 
outside the CBD

Collector roads 60 p/min 0.15 m 0.9 m 1.8 m 0.15 m 3.0 m

Local roads in residential areas
50 p/min

0.15 m 0.9 m 1.5 m 0.15 m 2.7 m

Absolute minimum* 0.15 m 0.0 m 1.5 m 0.0 m 1.65 m

# Consider increasing this distance where vehicle speeds are higher than 55 km/h.

* Only acceptable in existing constrained conditions and where it is not possible to reallocate road space.

All new and improved developments 
should comply with the above widths. 
Where footpaths have not been provided 
to a suitable standard in the past, RCAs 
should develop works programmes to 
bring them up to a suitable standard.

When there appears to be not enough 
space available to install the appropriate 
footpath width, the step-by-step process 
in fi gure 14.2 should be used [139].

Insuffi  cient width available

Can road space be reallocated?

Can the width of the street furniture 
and/or frontage zones be reduced?

Reduce the width of the through route

Yes

Reallocate road space from the 
carriageway to pedestrians

Yes

Reduce the street furniture and/or 
frontage zone widths

No

No

Figure 14.2 – Process for determining footpath provision where width is limited



The design of the pedestrian network44

14.2.3 Passing places

Where through route width is constrained to less than 1.5 metres wide, passing places 
should be provided – but only where it is not possible to widen the footpath over 
a longer distance, and never as a low-cost alternative to a full-width footpath. The 
advantages of passing places are:

• two wheelchairs can pass each other

• walking pedestrians can pass stationary pedestrians, such as those waiting to use a 
crossing or waiting for public transport.

Table 14.4 outlines passing place dimensions and spacing.

Table 14.4 – Installing passing places

Reason Passing place dimensions Location and spacing

Wheelchair users Minimum through route width 1.8 m.

Minimum length 2.0 m (see fi gure 14.3).

At least every 50 m, and preferably more frequently, 
where the footpath is less than 1.5 m wide.

Passing pedestrians Minimum through route width 1.8 m.

Minimum length equivalent to the average group of 
obstructing pedestrians, plus at least 1 m.

As required, according to the RCA’s assessment of 
where pedestrians may wait.

[10, 42]

14.3 Overhead and 
protrusion clearances
Overhead clearance

To prevent head injuries to pedestrians, 
footpaths shall have a vertical (overhead) 
clearance over their entire width 
(including the street furniture and 
frontage zones [10]) that is free of all 
obstructions, such as vegetation, signs 
and shop awnings. Table 14.5 shows the 
minimum overhead clearances.

Photo 14.3 – Overhang, Christchurch

Figure 14.3 – Dimensions of wheelchair 

passing place

Table 14.5 – Overhead clearance

Scenario Clearance

Ideal clearance 2.4 m

Absolute minimum* 2.1 m #

* Only acceptable in constrained existing environments.

# The clearance shall never be less than this, even for a short distance.
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Protrusions

A protrusion is an object projecting 
into the footpath from the side [13]. Very 
minor protrusions are acceptable, as long 
as they are not within the pedestrian 
through route and comply with the 
dimensions in table 14.6 [6].

Every item protruding into the footpath 
shall have an element (which can include 
any mounting post) within 150 mm of 
the ground, so that the vision impaired 
who use canes can detect it [13].

14.4 Gradient
The gradient of a through route is the 
slope parallel to the direction of travel 
[13]. Movement becomes more diffi  cult 
as gradient increases. Table 14.7 shows 
the three parameters that should 
be assessed when considering the 
gradient required [13]. Parameters can be 
calculated using the procedure outlined 
at the end of this section.

Through routes in existing developments 
may have gradients higher than the 
maximums in table 14.7. Where the 
mean gradient exceeds the maximum 
value, the through route should ideally 
be redesigned as a ramp, which includes 
rest areas. This allows maximum 
through-route gradients of up to eight 
percent while still remaining accessible 
to wheelchair users [119]. Where this is 
not possible, and the through route is 
next to a road, the mean and maximum 
gradients should be no more than that 
of the adjacent roadway [46, 166]. Section 
14.10 gives advice on designing through 
routes as ramps.

Generally, through routes in all new 
developments should be less than the 
permitted maximums. If they exceed 
them, the developer should show why 
this was unavoidable. Section 14.11 
advises on situations where footpaths 
cross driveways.

Table 14.6 – Acceptable protrusions

Mounting Maximum protrusion 
into frontage or street 
furniture ones

Height Protrusion examples

Attached to walls 100 mm Between 0.7 m 
and 2 m

Window sills

Business signs

Parking meters

Public art

Benches

Post boxes

Vegetation

Traffi  c signs

Drinking fountains

Some litter bins

Some sandwich 
boards

Freestanding or 
mounted on poles

300 mm

Table 14.7 – Through-route gradients

Parameter Defi nition Maximum value

Mean gradient The change in vertical elevation 
measured between two points. 

5%

Maximum gradient The change in vertical elevation 
measured at 0.6 m intervals along 
a route.

8%, over a distance no greater 
than 9 m. Gradients greater 
than this are not suitable for 
wheelchair users.

Rate of change of 
gradient

The total variation in slope 
measured at 0.6 m intervals along 
a route.

13%

Gradient = (diff erence in height) x100%

(horizontal distance between points)

Rate of change of gradient * = (Gradient at point 2) – (Gradient at point 1)

* Downward slopes are expressed as negative gradients

Example

The following is an example of calculating mean, maximum and rate of change of gradient 
along the length of the through route:

The following equations are used to calculate mean and maximum gradient

Parameter Calculation

Mean gradient (between A and D) = (diff erence in height) x 100%

(horizontal distance between points)

= (0.12 – 0.05)
x 100%

(4.8)

= 1.5%

Maximum gradient (between A and D) = 8%

This is the steepest gradient of the three sections 
between points A and D ( ie. between A and B 
(2%), B and C (8%) and C and D (4%))

Rate of change of gradient

(at point B walking from left to right)

= (gradient to right of B) – (gradient to left of B)

= 8% – (-2%) = 10%

Figure 14.4 – Example of gradient calculation
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14.5 Crossfall
Crossfall is the slope of the footpath at 
right angles to the direction of travel. 
Some crossfall is required for drainage, 
but excessive crossfall in the through 
route requires people using wheelchairs 
and walking frames to use extra energy 
to resist the sideways forces [6]. As the 
crossfall is invariably towards the road 
where footpaths are in the road reserve, 
anyone losing their balance is directed 
towards motorised traffi  c.

Through route crossfalls should always 
be between one percent and two percent 

[6, 13, 24, 42, 46, 134]. Where conditions could 
lead to greater crossfall, the footpath 
can be raised or lowered over the whole 
width. Alternatively, steeper crossfalls 
can be created in the street furniture 
and/or frontage (Figure 14.5).

Where land next to the footpath’s 
frontage zone has a signifi cant 
downwards crossfall (greater than 
25 percent) or a vertical drop of more 
than one metre, pedestrians should 
be prevented from straying from the 
through path by, for example [42, 166]:

• a 1.2 m-wide strip of a contrasting 
coloured and/or textured material 
between the edge of the footpath 
and the start of the hazard

• a raised mountable kerb at the edge 
of the footpath, together with a 0.6 
m-wide strip of a contrasting coloured 
and/or textured material between the 
kerb and the start of the hazard

• a barrier at the edge of the footpath 
that is at least 1.1 m high.

Photo 14.5 – Footpath with acceptable crossfall, 
Wellington (Photo: Lesley Regan)

Figure 14.5 – Correct and incorrect provision 

of crossfall

Photo 14.4 – Gradient in footpath between two levels, Christchurch (Photo: Andy Carr)



The design of the pedestrian network 77

14.6 Surfaces
General design

All surfaces on which pedestrians walk should be fi rm, stable and slip resistant even 
when wet [46, 66, 118, 139]. Slip resistance requirements are discussed in section 3.11. 
Sudden changes in height on otherwise even surfaces should be less than fi ve mm 
[18]. To minimise stumbling hazards, undulations in otherwise even surfaces should 
be less than 12 mm [18]. Both the above are achieved where the maximum deviation 
of the surface under a 500mm straight edge is less than fi ve mm [10] (fi gure 14.6). This 
also prevents puddles from forming. Dished channels for drainage should not be 
incorporated within the through route [42].

Figure 14.6 – Measuring the maximum deviation of the surface

Photo 14.6 – Brick-lined asphalt path, Nelson (Photo: Tim Hughes)

Short, sudden changes in the surface, 
such as single steps, should be avoided 
[134] as they are unexpected and can cause 
pedestrians to trip or catch 
the front wheels of wheelchairs and 
baby carriages.

Where footpaths incorporate structures 
such as footbridges, refer to the New 
Zealand building code handbook for 
design and surfacing advice [119].

Decorative surfacing

RCAs are increasingly promoting high-
quality and distinctive environments by 
installing diff erent footpath surfaces, 
particularly in areas such as the CBD, 
commercial areas and at tourist 
attractions. A wide range of material 
can be used as long as it is fi rm, stable, 
even, slip resistant when wet, and does 
not give misleading signals to the vision 
impaired. As well as the initial costs, the 
costs and ease of maintenance, repair, 
reinstatement and replacement should 
be considered, along with the drainage 
properties of diff erent footpath materials.

Vision impaired pedestrians often use 
diff erences in texture, contrast and 
colour as a way-fi nding cue, so material 
standardisation and consistency are 
important [6]. At all times there should 
be a clear visual and textural contrast 
between the footpath and the roadway 
to ensure the vision impaired can defi ne 
the boundary between the two [92]. For 
more information on designing for vision 
impaired pedestrians and providing 
tactile paving, see the appropriate 
section of this guide or Guidelines for 
facilities for blind and vision-impaired 
pedestrians [92]. To avoid excessive 
changes within an area and promote 

Photo 14.7 – Traffi  c calmed area with contrasting surfaces, Wellington (Photo: Shane Turner)
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Table 14.8 – Footpath surfaces

Surface Advantages Disadvantages Design issues

Concrete and asphalt Require minimum ongoing 
maintenance.

Any maintenance is inexpensive.

Surface can easily be reinstated 
if removed.

Provide longest service life.

Can be aesthetically displeasing.

Asphalt can be confusing for 
pedestrians as it is associated 
with a ‘road’ surface.

Asphalt can ‘sink’ and produce 
protrusions, especially at kerbs.

Texture with a broom fi nish 
(perpendicular to the direction 
of travel) to enhance friction and 
improve drainage.

Concrete shall not be painted.

Joints between units shall be less 
than 13 mm.

Stone pavers and unglazed brick Highly decorative.

Easy to replace if damaged.

Easy to reset if displaced.

Small units can move 
independently and create a trip 
hazard.

Can be diffi  cult to maintain 
crossfalls.

Can cause vibration to users.

Some pavers or joints are 
susceptible to moss.

Consider stamped or stained concrete 
instead.

Joints between units shall be less 
than 13 mm.

Needs a fi rm base (preferably 
concrete).

Ensure good installation and regular 
maintenance to prevent moss growth 
and minimise/reset displaced pavers.

Split-face stone, cobblestones Highly decorative. Not easily crossed by the 
mobility impaired or walking 
pedestrians wearing some 
fashion shoes.

Prone to moss and weed growth.

Avoid use in the through route.

Can be used to delineate places 
to walk, and within other areas of 
the footpath.

Loose surfacing, such as exposed 
aggregate, gravel and bark

Inexpensive to install.

Can be aesthetically pleasing.

Can fi t well in ‘rural’ 
environments.

Can cause severe problems for 
the mobility impaired if not well 
compacted.

Requires signifi cant 
maintenance commitment.

Very prone to weeds.

Avoid use in the through route 
unless there is an extremely high 
aesthetic justifi cation (such as in a 
botanical park).

Use to manage vegetation and street 
trees only (and take measures to 
prevent materials spilling into the 
through route)

Tactile paving Provides a positive tactile 
way-fi nding cue for the 
vision impaired.

Can be aesthetically displeasing. Should be used in a consistent way 
and only in specifi ed locations.

consistency, RCAs should develop 
guidelines on when particular surface 
types should be used.

Materials

Concrete and asphalt are generally 
considered the most appropriate 
footpath surfaces, although stone pavers 
and unglazed brick can also be used 

[6, 10, 13, 24, 46]. Material combinations are 
possible, such as a concrete through 
route edged with unglazed brick 
to provide visual contrast for vision 
impaired pedestrians. Table 14.8 gives 
examples of diff erent materials used 
for footpaths and their advantages and 
disadvantages.
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14.7 Grates and 
covers
Whenever possible, covers and grates 
should be sited within the street 
furniture zone [24, 42]. If this is not possible, 
they can be placed at the edge of the 
through route [10].

To minimise pedestrian hazards, grate 
openings should be less than 13 mm 
wide and 150 mm long [10, 42]. Any 
elongated openings should be placed 
perpendicular to the main direction of 
pedestrian movement [10, 42].

Covers should have a rough surface 
texture, but without regular, large 
protrusions that could result in the 
vision impaired mistaking them for a 
tactile surface [42]. However, they can 
incorporate attractive designs that can 
lead to a more interesting streetscape. 
They should always be fl ush with the 
surrounding surface [10, 24, 42] and be slip 
resistant, even when wet.

14.8 Landscaping
Landscaping can create an attractive 
visual environment and a ‘buff er’ 
between the footpath and the 
roadway [24]. It creates the appearance 
of a narrower road and can encourage 
drivers to travel more slowly [145], as well 
as possibly providing shade and shelter 
from wind for pedestrians.

Permanent planting

Permanent planting should be sited 
within the street furniture zone and 
consist of trees, fl owers, shrubs or 
grass [24]. Species should be selected 
with care to ensure they fi t in the 
surrounding area and are appropriate 
for the environment. It is particularly 
important that [24, 46, 145]:

• root systems do not damage buried 
utilities or buckle the footpath surface

• canopies do not interfere with 
overhead lighting

• plants do not obscure pedestrian 
or driver visibility when installed or 
when mature, at any time of the year. 
This generally requires new trees to 
be fi ve metres tall at installation

• vegetation and tree limbs do not 
protrude into the through route or 
block sight lines when installed or 
when mature, at any time of the year

• plants are capable of surviving 
with minimal maintenance and (in 
drier areas) preferably do not need 
irrigation

• the landscaping does not create cover 
for criminal or antisocial activities.

Photos 14.8 & 14.9 – Covers in through route, Wellington (Photo: Shane Turner)

Photo 14.10 – Young trees set back in street furniture zone, Christchurch (Photo: Aaron Roozenburg)
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Landscaping also should not create a 
hazard to vehicles that unintentionally 
leave the roadway. Outside of traffi  c-
calmed areas (where speeds are greater 
than 40 km/h), but within urban areas, 
only collapsible or frangible landscaping 
should be placed within four metres of 
the edge of the nearest traffi  c lane. This 
distance should be increased on the 
outside of curves where there is a higher 
chance of vehicles leaving the roadway. 
Trees within this area should [87]:

• have a trunk diameter less than 100 
mm when mature, measured 400 mm 
above the ground

• not be hardwood species

• be frangible.

Moveable planters

Moveable planters can be placed in the 
frontage zone (or street furniture zone 
in a traffi  c calmed area) as long as they 
do not protrude into the through route. 
For design purposes planters should be 
considered to be street furniture (see 
section 14.9).

14.9 Street furniture
The footpath is the main location for 
street furniture. Some furniture is 
designed to benefi t pedestrians and 
enhance the walking environment, while 
other furniture is provided mainly for 
other road users.

Placement

Furniture can create a visually interesting 
environment for pedestrians and 
encourage greater use of the street as a 
public space. However, it can also create 
obstructions and trip hazards, obscure 
visibility and intimidate pedestrians [7, 42, 

66, 92, 121, 134, 145].

Every piece and type of street furniture 
should be easily detectable (and 
avoidable) by the vision impaired. This 
means each should [42, 134]:

• be at least one metre high where 
possible/practical

• have an element within 150 mm 
of the ground for its entire length 
parallel to the ground, so that it is 
detectable by the vision impaired 
who use a cane

• be placed outside the through route

• be placed in a consistent way within 
the same environment.

For more advice on catering for the vision 
impaired, see Guidelines for facilities for 
the blind and vision-impaired pedestrians 
[92].

Photo 14.11 – Planters in street furniture zone, Christchurch (Photo: Susan Cambridge)

Photo 14.12 – Rubbish bin in street furniture zone, 
Hamilton (Photo: Shane Turner)

Photo 14.14 – Public telephones, Hamilton (Photo: Shane Turner)

Photo 14.13 – Bollards, Wellington 
(Photo: Shane Turner) 
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Photo 14.15 – Bench in frontage zone, Christchurch (Photo: Susan Cambridge)

Outside of traffi  c calmed areas (where 
speeds are greater than 40 km/h), but 
within urban areas only collapsible or 
frangible street furniture should be 
placed within four metres of the edge 
of the nearest traffi  c lane, so as not to 
create a hazard for vehicles that leave 
the roadway. This distance should be 
increased on the outside of curves where 
there are higher chances of vehicles 
leaving the roadway.

Typical characteristics

Street furniture design should be 
sympathetic to the surrounding 
environment and, where it is intended 
for use by pedestrians, should be 
accessible to all types [42]. There should 
be a good colour contrast between street 
furniture and background surfaces to 
ensure it is conspicuous to the vision 
impaired [42, 134]. Generally, grey colours 
should be avoided as they blend into the 
general background [42].

Table 14.9 shows the typical 
characteristics and conventional 
locations of common street furniture for 
new or improved streets [24, 42, 134].
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Table 14.9 – Typical characteristics of street furniture

Furniture Typical 
footprint

Typical 
height

Locations and frequency Ideally sited If ideal is not possible, 
consider

Bench 2.4 m by 
0.75 m

0.4-1.0 m Provide every 50 m in 
commonly used pedestrian 
areas, or more frequently on 
sloping footpaths.

Provide also at bus stops and 
shelters.

Within street furniture zone if zone is 
more than 0.9 m wide.

Within frontage zone if zone is more 
than 0.9 m wide.

At least 0.5 m from the edge of the 
through route.

At right angles to the through route.

Facing the through route.

Bollard 0.3 m 
diameter

0.6 m to 
1.2 m

As required, but no more 
than 1.4 m apart. 

At most 0.3 m from kerb and wholly 
within street furniture zone.

As per ideal.

Bus stop 
shelter (see 
section 14.13)

2.6 m by 
1.4 m

2.5 m As required by bus services. Where there are large numbers of 
passengers, within the street furniture 
zone. The through route width should 
be maintained which may involve 
using kerb extensions.

Mostly within street furniture 
zone but can protrude into the 
through route as long as the 
minimum width is maintained.

Cycle locker 2 m by 
1.9 m

2.1 m As determined in 
consultation with cycle user 
groups.

Provide also at transport 
interchanges/major stops.

Where there is a manoeuvring depth 
of 2.7 m at the locker door.

Where there is a manoeuvring 
depth of 1.8 m at the locker 
door. This distance may 
include the through route.

Cycle rack and 
stand

0.75 m by 
50 mm

0.75 m As determined in 
consultation with cycle user 
groups.

Provide also at transport 
interchanges/major stops.

Parallel to the kerb, 0.9 m from it.

Retain at least 0.75 m between the 
rack and the through route.

Footpath should be at least 3.6 m 
wide.

At right angles to any severe 
gradients.

Parallel to the kerb, 0.6 m 
from it.

Retain at least 0.75 m between 
the rack and the through 
route.

Footpath should be at least 
3m wide.

At right angles to any severe 
gradients.

Drinking 
fountain

0.3 m 
diameter

0.6 m As required. Wholly within street furniture zone. As per ideal.

Litter bin 0.8 m 
diameter

1.3 m As required. Consider for 
areas where litter may be 
generated, such as bus stops, 
transport interchanges and 
fast-food outlets.

Centred within street furniture zone if 
zone is more than 0.9 m wide.

Consider using a litter bin with 
narrower footprint and site 
wholly within street furniture 
zone.

Parking meter 0.3 m by 
0.15 m

1.5 m As required by on-street 
parking.

Centre of supporting post should be 
0.8 m from kerb.

Centre of supporting post 
should be 0.6 m from kerb.

If footpath is under 2.7 m 
wide, install within frontage 
zone.

Planter Varies Varies As required. More eff ective if 
looked down upon. 

Within street furniture zone if zone is 
more than 0.9 m wide.

Removable planters are permitted 
within the frontage zone as long as 
they do not intrude into the through 
route.

As per ideal.

Pole – lighting Up to 
0.6 m by 
0.6 m

Varies As required to provide a 
suitable lighting level.

Centre of supporting post should 
be 0.75 m from kerb or centred in 
street furniture zone if it is greater 
than 1.5 m.

Poles should be aligned along the 
road corridor.

Centre of supporting post 
should be at least 0.45 m from 
kerb.

Poles should be aligned along 
the road corridor.

Pole – signal 0.55 m by 
0.55 m

Varies As required under standards 
for traffi  c signal installations.

Centre of supporting post should 
be 0.75 m from kerb or centred in 
street furniture zone if it is greater 
than 1.5 m.

Set pole closer to kerb.

Place pole within frontage 
zone.

Pole – utility 0.45 m by 
0.45 m

Varies As required. Centre of pole should be 0.6 m from 
kerb.

Centre of pole should be 0.45 
m from kerb.

Public art Varies Varies As required. Centred within street furniture zone. As per ideal.

Public 
telephone

Varies Varies Not within 1.5 m of a building 
entrance.

Not within 1.2 m of street 
light or traffi  c signals pole.

No more than one public 
telephone within 30 m of an 
intersection.

Single telephone or clusters 
should be at least 60 m apart.

Edge of unit should be 0.6 m from 
kerb.

Minimum footpath width is 3.65 m.

As per ideal.
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 Café furniture/advertising signs

There are currently no New Zealand 
guidelines for placing café furniture 
(tables and chairs). However, whatever 
placement is adopted (either frontage 
zone or street furniture zone), it is 
important to keep it consistent within 
the RCA – noting that there are 
advantages to placing café furniture in 
the street furniture zone as some vision 
impaired people use shop frontages as 
a cue to follow. It is important that café 
furniture placement should not reduce 
the through-route width below the 
appropriate minimum (see section 14.2).

Some RCAs allow footpaths to be used 
for displaying shop stock or displaying 
advertising signs and boards. In this 
case, there should be no interference, 
obstruction or hazard for pedestrians. 
Any items should only be placed in the 
frontage or street furniture zone and 
no part should be sited on, or extend 
into, the through route. Placement of 
hazardous items should be banned, and 
rules on these items enforced.

Photo 14.6 – Brass plate on footpath delineates permitted trading area, Perth (Photo: Tim Hughes)

Furniture Typical 
footprint

Typical 
height

Locations and frequency Ideally Sited If ideal is not possible, 
consider

Sign – public 
transport

65 mm 
diameter 
pole

2.1 m As required by bus-operating 
companies.

Use existing signpost or utility pole to 
place sign.

For new posts, centre of pole should 
be 0.45 m from kerb with the closest 
edge of the sign 0.3 m from the kerb.

Attached to building face.

Place poles within frontage 
zone.

Sign – parking 65 mm 
diameter 
pole

1.5 m As required by on-street 
parking. 

Use existing posts to place sign where 
practice and legislation allows.

For new posts, centre of pole should 
be 0.45 m from kerb.

Attach sign to building face.

Place poles within frontage 
zone.

Sign – street 
name

65 mm 
diameter 
pole

2.1 m As required (see Guidelines 
for street name signs [75]).

Within street furniture zone if zone is 
more than 0.9 m wide.

Some signs may be attached 
to building face.

Place poles within frontage 
zone.

Sign – traffi  c 65 mm 
diameter 
pole

2.1 m As required by traffi  c control 
devices rule [111].

Within street furniture zone if zone is 
more than 0.9 m wide, with the closest 
edge of the sign 0.3 m from the kerb.

Locate pole closer to the kerb.

Place poles within frontage 
zone.

Some signs may be attached 
to building face.

Signal 
controller box

0.75 m by 
0.6 m

Up to 
1.75 m

At traffi  c signal installations. Centred within street furniture zone if 
zone is more than 0.9 m wide.

Parallel to kerb.

Mostly within street furniture 
zone but can protrude into the 
through route as long as the 
maximum width possible is 
maintained (at least 1.5 m).

Perpendicular to kerb.

Street tree As per 
tree 
grates

5 m tall 
when 
installed

Varies Centred within street furniture zone.

Minimum footpath width is 2.75 m.

Leaves should be above pedestrian 
eye-line.

As per ideal.

Tree grate 1.2 m by 
1.2 m

Flush See ‘Street tree’. See ‘Street tree’. See ‘Street tree’.

Utility vault Varies Flush As required by utility 
companies.

Centred within street furniture zone if 
zone is more than 0.9 m wide.

Locate within private property.
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Photo 14.17 – Choice of ramps or steps, Queenstown (Photo: Tim Hughes)

Insuffi  cient width available

Yes

Yes

Can furniture/equipment be relocated to 
a completely diff erent area?

Can furniture/equipment be mounted 
onto adjacent walls?

Can kerb extensions be used to create 
additional (localised) width?

Relocate furniture/equipment 
from the area

Mount the furniture/equipment 
onto adjacent walls

No

Site the furniture/equipment within, 
but at the edge of, the through route

Yes
Install kerb extensions

No

No

Constrained environments

In very constrained environments, there 
may not be enough space in the street 
furniture or frontage zones for even 
street furniture or equipment that is 
necessary for the street to be safe and 
function effi  ciently. Figure 14.7 shows 
the approach for determining the 
location of such items [24, 42].

The last option should be chosen rarely; 
if it is used, it is important to:

• maintain the maximum possible clear 
through route at all times

• keep the length over which the 
through route is restricted to less 
than six metres [42]

• ensure that the through route 
width is at least 1.5 m and preferably 
1.8 m [10]

• ensure that the colour of the 
obstruction contrasts with its 
surrounding environment [42].

14.10 Ramps and 
steps
A through route should be treated as a 
ramp if the mean gradient is greater than 
fi ve percent. Note rest areas are required 
where the mean gradient exceeds three 
percent (see fi gure 14.8) [134].

Table 14.10 has key design features 
common to both ramps and steps 
[10, 24, 42, 134].

Figure 14.7 – Approach to determining location of necessary equipment

Photo 14.18 – Steps, Wellington (Photo: Shane Turner)
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 Table 14.10 – Design features common to both ramps and steps

Feature Purpose Location Design issues

Landing Accommodates 
changes of direction 
after the ascent/
descent is completed.

Ensures that 
pedestrians emerging 
from the ramp/steps 
are clearly visible to 
others. 

Top and bottom of every ramp or fl ight of steps. At least 1.2 m long, 1.8 m preferred.

Extends over the full width of the ramp/steps.

Kept clear of all obstructions.

Gradient should be less than 2%.

High 
contrast 
material

To enable people to 
detect the top and 
bottom of the ramp/
steps. 

Edge of the landings, adjacent to the ramp/steps.

On the edge of each step.

Should cover the full width of the steps/ramp.

On steps, it should be 55 mm deep.

Tactile 
paving

To help vision impaired 
people to detect the 
top and bottom of the 
steps or steep ramps.

Edge of the landings, adjacent to the ramp/steps. Install tactile ground surface indicators coloured 
‘safety yellow’, as described in Guidelines for facilities 
for blind and vision-impaired pedestrians [92].

Signing To inform pedestrians 
of the impending 
change in levels.

To provide directions 
to an alternative route 
where available.

Top and bottom of every ramp or fl ight of steps. No additional requirements to normal pedestrian 
signage.

Handrails To provide a means of 
support, balance and 
guidance.

To provide a means of 
propulsion for some 
types of pedestrian.

Continuous over the whole route.

Provided on both sides.

Handrails should be 30 mm to 45 mm in diameter.

Sited at least 50 mm from any surface.

They should extend by at least 0.3 m into the top and 
bottom landings, and return to the ground or a wall, 
or be turned down by 0.1 m.

Sited 0.8 m to 1.1 m above the step pitch line or ramp 
surface.

Secondary handrails may be considered at a height of 
0.55 m to 0.65 m.

Colour should contrast with the background.

Rest 
areas

To allow pedestrians 
to recover from their 
exertions.

To make changing 
direction much easier.

Frequency depends on the height gained (or 
lost). A rest area is required every 0.75 m change 
in height for the ramp to remain accessible to 
wheelchair users.

For ramps, rest areas are required:

At least 1.2 m long, 1.5 m preferred.

Covers the full width of the ramp/steps.

Gradient should be less than 2%.

Gradient 4% 5% 6% 7% 8%

Rest area 
frequency

19 m 15 m 13 m 11 m 9 m

Figure 14.8 – Rest areas in ramp (for ramp lengths see Table 14.10)
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Flights of steps and ramps should be straight, with corners where necessary [42 134]. 
Curved ramps and fl ights of steps are not recommended because [6]:

• they are harder for the mobility impaired to negotiate

• for ramps, the gradients between the inner and outer edges are diff erent

• for steps, the tread length on the inner edge is always smaller than that on 
the outer

• it is much harder to provide rest areas of a suitable size.

It is important to minimise the risk of pedestrians colliding with the underside of 
freestanding stairs or ramps by ensuring they are positively directed around the 
obstacle [42].

Table 14.11 details design parameters for ramps [10, 42, 134].

Table 14.11 – Design features specifi c to ramps

Parameter Range/value

Surface Should comply with the same best practice as other footpath surfaces.

Width 1.2 m absolute minimum, preferably 1.8 m (between handrails).

If more than 2 m, a central handrail should be provided.

Maximum length Preferably less than 50 m.

Absolute maximum length of 130 m.

Maximum crossfall 2% (but no crossfall normally required).

Mean gradient No greater than 8%.

Maximum gradient Generally no greater than 8%.

In highly constrained conditions, greater gradients are tolerated but only over short distances:

• a gradient of 10% is permitted over a length of 1.5 m

• a gradient of 12% is permitted over a length of 0.75 m

• a gradient of 16% is permitted over a length of 0.6 m. 

Rate of change of gradient No greater than 13%.

Table 14.12 details design parameters for steps [10, 24, 42, 134].

Table 14.12 – Design features specifi c to steps

Parameter Range/value

Surface Should comply with the same best practice as other footpath surfaces.

Width 0.9 m absolute minimum, preferably 1.2 m (between handrails).

If more than 2.1 m, an additional handrail may be provided. This can be located to create a route on which the 
mobility impaired can hold a rail on either side. 

Maximum crossfall 2%.

Tread Depth no less than 0.31 m and consistent for the entire fl ight.

No overhang at the edge of the tread.

Nose of the step should be slightly rounded.

Riser Height of between 0.1 m and 0.18 m and consistent for the entire fl ight.

Solid risers are required.

Flight A maximum rise of 2.5 m is permitted before a rest area should be provided.

A minimum of three steps is required to avoid a tripping hazard.

Long-tread, low-riser steps can be very helpful for the mobility impaired.
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14.11 Driveways
Location

The following principles apply when locating driveways [10, 46]:

• Driveways should be located where the expected pedestrian activity is low.

• High-volume driveways and pedestrian accesses should be separated.

• The number of driveways should be reduced through pairing/combining accesses 
to several properties, and not having separate low volume entrances and exits.

• Driveways should be located as far from street intersections as possible to avoid 
confusion and confl ict.

General design

When designing driveways the following 
principles apply [24, 46]:

• Turning radii should be minimised to 
ensure slow vehicle speeds.

• The driveway width at both edges 
of the through route should not 
be signifi cantly greater than at the 
property boundary.

• The driveway width should be 
minimised to slow vehicle speeds.

• The give way obligations of drivers 
and pedestrian should be clear.

• The road user rule states ‘a driver 
entering or exiting a driveway must 
give way to a road user on a footpath’.

• If it is desired that pedestrians give way at a high-volume access way to a 
development, the entrance should be designed as an intersection.

When deciding whether to design a high volume entrance as an intersection consider:

• Is the driveway busy enough? – at least above 500 vehicles per day?

• Is the driveway traffi  c volume substantially greater than pedestrian path volume?

• Is the strategic function of the pedestrian path less important than the traffi  c 
access function?

Drivers and pedestrians should be provided with clear cues that they are at either a 
driveway or an intersection.

Driveway cues include:

• The pedestrian path is continuous in grade, crossfall, colour and texture across the 
driveway, with no tactile warning tiles.

• The driveway changes grade to cross the kerb at a kerb ramp, and preferably 
changes in colour and texture to cross the pedestrian through path.

• The roadway kerb is continuous and cuts down to a concrete gutter crossing 
running straight across the driveway ramp – it does not return into the driveway.

Intersection cues include:

• Between the footpath and the side road there is a change in colour and texture, 
tactile paving, and preferably a kerb ramp at a kerb crossing.

• The vehicle path is kerbed and continuous with the road surface with no change in 
colour and texture.

• There is no kerb crossing or ramp to enter the roadway.

• The road kerb does not continue across but returns to follow the side road.

These design diff erences are shown in fi gure 14.9

Photo 14.19 – Driveway with normal pedestrian path crossfall maintained, Queenstown (Photo: Tim Hughes)

Driveway

Low-volume intersection (high-volume access way)

Figure 14.9 – Comparison between driveway 

and higher-volume access way
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Driveways should have a level landing at 
the top (similar to a kerb ramp), and be 
at least 1.2 m wide across the through 
path. The crossfall should be less than 
two percent, with the gradient diff ering 
from the adjacent through path by less 
than two percent [6, 24]. To achieve this, 
the sloped part of the driveway should 
be within the street furniture zone and/
or the adjacent private property. It may 
be necessary to lower the footpath (see 
fi gure 14.10) [24].

Perpendicular

Combination

Parallel (To be used only in existing constrained circumstances)  

Figure 14.10 – Interface between driveways and footpaths
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Visibility

Footpaths on either side of the 
driveway should be kept clear of all 
obstructions [10, 84]. A fi ve metre by 
two metre ‘visibility splay’ (see fi gure 
14.11) should be installed in areas with 
high pedestrian fl ows and more than 
200 expected daily vehicle access 
manoeuvres [84].

Boundary treatments next to driveways 
should not obscure pedestrians – avoid 
tall, close-boarded fencing, solid 
structures and dense vegetation. They 
should also not adversely aff ect any 
formal visibility splay. If visibility splays 
cannot be provided in very constrained 
situations, install convex mirrors at the 
access way and/or visual and audio 
warnings to pedestrians.

Vertical visibility is also an issue for 
driveways that descend quickly from 
the footpath – ascending drivers may not 
be able to see pedestrians clearly on the 
through route, especially children. 
To prevent this a near level platform 
at the top of the driveway next to the 
through route can be provided (see 
fi gure 14.12). At higher-volume access 
ways (200 vehicle access manoeuvres 
per day) where constrained 
circumstances do not allow such a 
platform, provide convex mirrors.

Driveways (especially residential 
driveways) should be carefully designed 
to minimise the risk to young children, 
especially those less than four years 
old. Where possible, physical barriers 
should be installed between homes 
and driveways, using features such as 
fences and self-closing gates [15]. Internal 
driveway layout should also encourage 
drivers to enter and exit the site in a 
forward direction if possible.

Signage for drivers should be provided 
at more heavily used driveways, such as 
those for servicing retail and industrial 
developments. This warns drivers of the 
presence of pedestrians and encourages 
a low vehicle speed [10].

Figure 14.11 – Driveway visibility splays for high-volume driveways

Figure 14.12 – Steep driveway with a vertical visibility problem and one where the approach 

is closer to level
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14.12 Shared-use 
paths
For both unsegregated and segregated 
paths, particular care needs to be taken:

• where cyclists join the shared route 
to ensure they can do so safely and 
without confl ict with pedestrians

• where the shared routes ends, to 
ensure that cyclists do not continue to 
use a route intended for pedestrians 
only

• where one route crosses another 
pedestrian, cyclist or shared-use route

• to ensure adequate forward visibility 
for cyclists, who are generally moving 
more quickly than pedestrians

• to provide adequate signing to 
indicate the presence of pedestrians 
and cyclists.

In both cases [121] it is important to:

• leave a lateral clearance distance of 
one metre on both sides of the path 
to allow for recovery by cyclists after a 
loss of control or swerving

• maintain an overhead clearance of 
2.4 m over the path and the lateral 
clearance distance

• ideally, keep a 1.5 m separation 
between the path and any adjacent 
roadway

• ensure the gradient and crossfall 
comply with the most stringent best 
practice for pedestrians and cyclists.

Table 14.13 shows the typical widths 
of the through route for unsegregated 
shared paths [11].

Segregated paths require pedestrians 
and cyclists to use separate areas of the 
path, delineated by contrasting surfaces 
or markings. To ensure the vision 
impaired do not stray into cyclists’ paths, 
the pedestrian and cyclist areas should 
be separated by:

• a raised mountable kerb

• a white thermoplastic line

• a median strip of a diff erent surface, 
at least one metre wide

• a landscape barrier

• raising the pedestrian area by at least 
75 mm.

Table 14.14 shows typical through-route 
widths for segregated paths [11].

Austroads [11] and the New Zealand 
supplement to Austroads: Part 14: 
Bicycles [153] have more design details for 
shared routes. Comprehensive guidance 
on all the issues for shared paths is 
found in the toolbox developed for the 
Australian Bicycle Council: Pedestrian-
cyclist confl ict minimisation on shared 
paths and footpaths [69].

Figure 14.13 – Minimum overhead clearance 

for shared-use path

Photo 14.20 – Shared bridge markings, Brisbane 
(Photo: Tim Hughes)

Photo 14.21 – Shared bridge signs, Brisbane (Photo: Tim Hughes)

Table 14.13 – Widths of unsegregated shared-use paths

Likely main use of path *

Local access only Commuters Recreational or mixed use

Desirable path width 2.5 m 3 m 3.5 m

Path width range 2 m to 2.5 m 2 m to 3.5 m 3 m to 4 m

* Where the use is uncertain, provide a width of 3 m [121].

Table 14.14 – Widths of segregated shared-use paths

Area for cycles Area for pedestrians Total

Desirable path width 2.5 m 2 m 4.5 m

Path width range 2 m to 3 m At least 1.5 m At least 3.5 m

Photo 14.22 – Landscape barrier separates pedestrians and cyclists, Subiaco, Perth (Photo: Tim Hughes)
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Shared areas

Cyclists are often excluded from 
pedestrian-only areas, such as malls. 
There can be little justifi cation for this, 
as collisions between pedestrians and 
cyclists are comparatively rare [32]. 
Nevertheless, some pedestrians do 
perceive a danger from cyclists due to 
their speed and quietness [32], and may 
feel intimidated by them. The elderly feel 
especially vulnerable when encountering 
cyclists in their walking space. As a result, 
a physically segregated route might be 
appropriate for cyclists in pedestrian-
only areas [143]. Signs outlining cyclists’ 
obligations in pedestrian-only areas 
should be provided if cycling is allowed. 
Such examples of signs may be ‘Cyclists: 
Walking Speed Only’ or ‘Cyclists: Give Way 
to Pedestrians’.

14.13 Public transport 
interface
Well designed public transport stops 
and their interface with the pedestrian 
network are essential to a usable system. 
In designing public transport interfaces, 
other sections of this guide are relevant, 
such as those covering crossfall, footpath 
width and materials. Good practice for 
designing stops includes [10, 151]:

• making bus stops clearly visible, to 
avoid passengers missing their stop

• naming stops and shelters with 
locally recognisable names, to reduce 
confusion between passenger and 
driver, and to promote a sense in 
which the service is part of the local 
community

• ensuring that the stop or shelter is 
well lit, or located in an area that is 
generally well lit

• ensuring that stops and shelters 
remain unobscured by overgrown 
trees and foliage, or by other traffi  c 
signage

• ensuring the boarding point is laid at 
right angles to the through route for 
clarity, with clear details of its location 
provided by signage and tactile cues

• ensuring that boarding points are 
kept clear of street furniture and 
signage

• minimising changes in level between 
the waiting and boarding areas

• displaying a route map, timetable and 
real-time bus information at the stop

• minimising changes in level from 
footpaths to buses (kerb ramps 
should not be provided at the 
boarding point and the stop should 
be oriented so that buses can extend 
their entrance ramp (if fi tted) to the 
footpath).

Photo 14.24 – Tactile paving at a boarding point, Christchurch (Photo: Paul Durdin)

Photo 14.23 – Unsegregated shared-use path, Nelson (Photo: Susan Cambridge)

Photo 14.25 – Bus stop, with tactile pavment arrangement, Subiaco, Perth, Western Australia (Photo: Tim Hughes)
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Photo 14.26 – Bus shelter in street furniture zone (through route behind shelter), Christchurch 
(Photo: Aaron Roozenburg)

Vision impaired pedestrians need to 
identify public transport access areas. 
This can be done by environmental 
cues, but tactile paving can also be 
provided. Tactile paving should comprise 
directional indicators that intercept 
the through route and lead to warning 
indicators close to the entry door. Tactile 
warning indicators should also be 
provided 600 mm from the edges of train 
platforms and ferry wharfs. For more 
guidance, see Guidelines for facilities for 
blind and vision-impaired pedestrians [92].

Footpath width needs to be considered 
carefully at public transport stops 
where a large number of pedestrians 
are expected to board or exit, such as 
at railway stations. Table 14.3 covers 
the maximum pedestrian volumes for 
diff erent through-route widths that 
result in a level of service B. Where 
expected pedestrian volumes at public 
transport stops exceed those in the table 
for a given through-route width, refer to 
Fruin: Pedestrian planning and design [57].

Shelters

To maintain an unobstructed through 
route the likely number of passengers 
using a bus stop needs to be considered. 
At very busy bus stops and interchanges, 
shelters should be provided in a widened 
street furniture zone. To achieve this, 
kerb extensions may be required. 
Alternatively, shelters should be in the 
frontage zone.

Bus shelters should be designed so that:

• approaching traffi  c can see 
them clearly

• there is adequate lighting for security

• they have adequate seating

• they are protected from the weather

• they are resistant to vandalism

• there is adequate security (such 
as with multiple exits at enclosed 
shelters, and transparent walls)

• they are located near existing land 
uses that provide passive security.

• they are visually distinct from 
surroundings to aid visually impaired 
pedestrians [134].

Photo 14.27 – Train station, Papakura (Photo: Megan Fowler)

Photo 14.28 – Tactile paving treatment at railway station, Fremantle, Western Australia (Photo: Tim Hughes)



  

 

 

 

 کیوان قادریتهیه کننده مقاله : 

 1پیاده راه :عنوان مقاله

 فراهم نمودن پیاده راه ها

 فراهم نمودن پیاده راه ها در جایی که عاتران پیاده از آن استفاده خواهنذ کرد.

 استفاده از اتعاد و علم هنذسه که دسترسی را ترای همه فراهم مینمایذ.

 رای ایمنی، راحتی و زیثاییانتخاب مصالح سطح پیاده راه ت

 مذیریت طراحی و موقعیت مثلمان خیاتان

 مکان یاتی و طراحی مناسة سواره روها

 مذیریت تعارض ها در مسیرهای مشترک توسط طراحی و عملیات تهینه

 فراهم نمودن اتصالات تا کیفیت ترای سرویس حمل و نقل عمومی

                                                           
1
 Footpaths 



ريزي براي عابر پياده طراحي و برنامه 1  

 

 

 

 ضوددر چه مکان هایی پیاده راه باید فراهم  1.41

 (66ی٢ ساٹٴٰا تشای ٛشاٹٮ ٣شدٱ پیادٷ ساٷ ٹا دس ٯحیي ٹای ؿٺشی ٵ سٵػتایی اػت4) 1.41خذٵ٩ 

 چٸ ٹٴ٨ا٭ پیادٷ ساٹٺا ٛشاٹٮ ؿٶٳذ 1.41خذٵ٩ 

 

 ٣استشی صٯیٲ

 تٺیٸ ٯؼیش پیادٷ

 خادٷ ٹای ٯٶخٶد خادٷ ٹای خذیذ

 ٣ٰتشیٲ تشخیح دادٷ ؿذٷ ٣ٰتشیٲ تشخیح دادٷ ؿذٷ

  تداسی ٵ كٴٔتی

 دٵ ًشٙٹش 

 

 ٯؼ٤ٶٳی )دس ؿشیاٳی( ٹش دٵ ًشٙ

 ٯؼ٤ٶٳی )دس خیاتاٱ ٹای خْٰ ٣ٴٴذٷ(

 ی٢ ًشٙ ٹش دٵ ًشٙ ٯؼ٤ٶٳی )دس خیاتاٱ ٹای ٯح٬ی(

 ؿاٳٸ دس ٹش دٵ ًشٙ ی٢ ًشٙ ی٢ ًشٙ ٹش دٵ ًشٙ خاٳٸ دس ٹش ٹ٤تاس 11تا  3

 ؿاٳٸ دس ٹش دٵ ًشٙ ی٢ ًشٙ خاٳٸ دس ٹش ٹ٤تاس )سٵػتایی( ٣3ٰتش اص 

 

دس خاٹایی ٣ٸ حذاٟ٪ تذاس٣ات ایداد ٯیـٶد اداسٷ ٣ٴتش٩ خادٷ ٹا تایذ ٟادس تٸ ٳٰایؾ ٵاهح ایٴ٤ٸ چشا پیادٷ سٵی دس ایٲ ٯٴاًٞ پیؾ 

 ٯؼٶ٫یت ایٲ تش ٓٺذٷ تٶػٔٸ دٹٴذٷ اػت( تیٴی ٳٰیـٶد تاؿذ ) ا٧شچٸ تشای تٶػٔٸ ٹای خذیذ ٵ یا تٺثٶد یاٛتٸ

ٹضیٴٸ تیـتشی ٳؼثت تٸ ایداد آٳٺا اص اتتذا داسٳذ تٴا تش ایٲ اػتاٳذاسد ٹای تشخیح دادٷ ؿذٷ تایذ  ٳٶػاصی ٵ تٸ سٵص سػاٳی پیادٷ ساٷ ٹا 

 (4 ٯ٨ش ایٴ٤ٸ:664.64166تشای ٹش٧ٶٳٸ اص تٶػٔٸ خذیذ ٵ یا تٺثٶد دادٷ ؿذٷ ٯٴلٶب ؿٶد)

 دس دػتشع ٰٓٶ٭ ٳثاؿذ 

  دسكذ ٹضیٴٸ تشٳاٯٸ سیضی ؿذٷ( 61ٹضیٴٸ پشٵطٷ صیاد تاؿذ ) تیؾ اص 

  تٔذاد اٳذ٣ی اص ٓاتشاٱ پیادٷ ػٶد ٯی سػاٳذ  تٸ 
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تشای تٶػٔٸ ٹای خذیذ تشٳاٯٸ صٯاٳی پشٵطٷ دس ٧اٹی اٵٟات ٯیتٶاٳذ تذیٲ ٯٔٴی تاؿذ ٣ٸ پیادٷ ساٷ ٹا دس ٯشاح٪ اٵ٫یٸ پیـٴٺاد دادٷ ٳـذٷ 

ٛشاٹٮ ٳٰٶدٱ  سا تٸ ٯٴِٶس ػٔٸ دٹٴذٷ( دس ایٴ٨ٶٳٸ حا٫ت ٹا اداسٷ ٣ٴتش٩ خادٷ ٯیتٶاٳذ تا د٫ی٪4 ت٠اهای ی٢ تٶاٛٞ ٳاٯٸ تا تٶ6.) اٳذ

 ٵ پشداخت ٵخٸ آٱ سا توٰیٲ ٳٰایذ4 یٴذٷ دسخٶاػت دٹذآپیادٷ ساٷ ٹا دس 

 6:عرض های پیاده راه 1.41

حشیٮ ٯ٢٬ ؿخلی ٯداٵس اختلاف : ا٣ثش پیادٷ ساٷ ٹا دس ٓشم خادٷ ٹا خٌی سا تیٲ ٫ثٸ ػٶاسٷ سٵ ٵ 3ٯٴاًٞ پیادٷ ساٷ 1.4641

٣ٸ  تیٲ ٓشم ٣٪ ٵ ٓشم ٹش ٳاحیٸ سا ٯـاٹذٷ ٳٰاییذ(4 ٵ تـخیق .1-6ضا دس ایٲ ٯٴ٠ٌٸ ٵخٶد داسد4) خذٵ٩ ٳاحیٸ ٯد .اٳذ4  دادٷ

 (1346.4.6تٶػي ٓاتش پیادٷ ٯٶسد اػتٜادٷ ٟشاس ٯی٨یشد) ٯؼیش ٓثٶسی ٯٺٮ اػت(4)

ش ؿی دس ٯؼیش ٓثٶسی تٸ كذ٭ ٯتشی تایذ اص ٹ 11ٹٴ٨ا٭ تلٰیٮ ٧یشی ٓشم حشیٮ ٵ یا ٳاحیٸ ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ ی٢ ٛاك٬ٸ ٯحاِٛتی 

٣اس تشدٷ ؿٶد ػپغ ایٲ ٯٴ٠ٌٸ تایذ اص ٓشم ٯؼیش ٓثٶسی ٣ٸ احتٰا٩ اػتٜادٷ آٱ تٶػي ٓاتش پیادٷ ٣ٮ اػت ٯؼتثٴی ؿٶد تشای ٯثا4٩ 

ػپغ ایٲ ٯٴ٠ٌٸ ؿاٯ٪  ا٧ش ی٢ تیش چشإ تشٝ دس ٳضدی٤ی ٯؼیش ٓثٶسی اػت حشیٮ ٯحاِٛتی تایذ دس ٯٴ٠ٌٸ ٯداٵس آٱ تاؿذ

ذ ؿذ ٣ٸ دس آٱ تیش چشإ تشٝ ٯ٤اٳیاتی ؿذٷ ٵ ٓشم ٯؼیش ٓثٶسی ٣اٹؾ خٶاٹذ یاٛت4 دس ٯحیي ٹای خاسج اص خادٷ ای خٶاٹ ٯٴ٠ٌٸ

ٵ یا دس ًشٙ ٯ٠ات٪  ٯ٤ٰٲ اػت دس ٳِش ٧شٛتٸ ٳـٶد 6اكٶ٩ ی٤ؼاٳی تٸ ٣اس تشدٷ ٯیـٶد4 تا ایٴٶخٶد ی٢ یا چٴذ ٯٴ٠ٌٸ دس خذٵ٩ 

 ص چیذٯاٱ ٹا سا تشای ایٲ ٯٴاًٞ ٳٰایؾ ٯیذٹذ4تٔذادی ا .1-1ٯؼیش ٓثٶسی ت٤شاس ؿذٷ تاؿذ4 ؿ٤٪ 

 ٯحذٵدٷ پیادٷ ساٷ 1.46خذٵ٩ 

 ٹذٙ ٯٴ٠ٌٸ

 ٯحذٵدٷ ٯحیي ٓاتش پیادٷ سا تٔشیٚ ٯی٤ٴذ   .ٯٴ٠ٌٸ خذٵ٩ ٧زاسی ؿذٷ

 خ٬ٶ٧یشی اص ٵسٵد آب صایذ خیاتاٱ تٸ پیادٷ ساٷ 

 تاصداؿتٲ ٵػای٪ ٳ٬٠یٸ اص اػتٜادٷ ٯؼیش پیادٷ 

 اٱ پیادٷ داسای ٯ٬ٔٶ٫یت تلشی اػت4ی٢ ٳـاٳٸ ٯٺٮ ٫ٰؼی تشای ٓاتش 

تشای ٟشاس دادٱ ٵیظ٧ی ٹایی ٳِیش تیش چشإ تش4ٝ ػتٶٱ ٹای سٵؿٴایی4 تات٬ٶی آلاٳات4 ػٴ٦ ٛشؽ  4 1ٯٴ٠ٌٸ ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ

                                                           
2
 Footpath widths 

3
 Footpath zones 

4
 Kerb zone 

5
 Street furniture zone 
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 ٯتش اػت4 –كٴذ٫ی ٵ پاس١ 

 ؿٶد4 ٯی تٶاٳذ تشای ٯحٶًٸ ػاصی ٯٌثٶّ / پٶؿؾ ٧یاٹی )ٛوای ػثض(اػتٜادٷ 

 ٳ٬٠یٸ ٯٶتٶسی ٵ ٓاتش پیادٷ ایداد ٯی٤ٴذ4ی٢ حائ٪ سٵاٳی تیٲ ٵػای ٪ 

 4ٓثٶس ٵػای٪ ٳ٬٠یٸ سا ٣ٸ تشای ٓاتشاٱ ایداد كذا ٯی ٳٰایذ ٣اٹؾ ٯیذٹذ 

 4تشای ؿیة ٯؼیش پاس٣یٴ٦ ٛوا ٛشاٹٮ ٯی٤ٴذ 

تایذ تذٵٱ ٯٴ٠ٌٸ ای ٣ٸ ٓاتشاٱ پیادٷ ٯٰٔٶلا تشای ػٜش اٳتخاب ٯی٤ٴٴذ4)ایٲ ٯٴ٠ٌٸ دس تٰاٯی صٯاٱ ٹا   6ٯؼیش ٓثٶسی )یا ٓشم ٯٜیذ(

 ٯاٳْ تاؿذ4(

ٯٴ٠ٌٸ ای ٣ٸ ٓاتشاٱ پیادٷ تٸ ًٶس ًثیٔی تٰای٪ تٸ ٵسٵد تٸ اٱ سا ٳذاسٳذ4 اص اٳدا ٣ٸ آٱ ٯ٤ٰٲ اػت ؿاٯ٪  7حشیٮٯٴ٠ٌٸ  

 4 تیشٵٱ آٯذٱ ٓاتشپیادٷ اص ػاختٰاٱ4 ٵیتشیٲ ٯ٘اصٷ یا پٶؿؾ ٧یاٹی آٵیضاٱ ؿذٷ تاؿذ4پشچیٲدیٶاسٹای حائ4٪ 

 

 

 ص ٯحذٵدٷ پیادٷ ساٷٯثا٩ ٹایی ا 1.41ؿ٤٪ 

                                                           
6
 Through route 

7
 Frontage zone 
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 Hamiltonٯٴ٠ٌٸ خذٵ٩ ٧زاسی ؿذٷ4  ٤ٓ1.41غ 

 

 

 ٣Wellingtonاٛٸ دس ٯٴ٠ٌٸ ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ4  ٤ٓ1.46غ 
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 8:عرض مناطق 1.4141

داسای ٣ٰتشیٲ ٓشهی  .1-3( خذٵ٩ 6.4139ٓشم پثادٷ ساٷ ٹا دس ٯٴاًٞ ٯتٜاٵت تٸ ٯحیي ٵ اتلالات ٯؼیش تؼت٨ی خٶاٹذ داؿت4)

( ٯٰٔٶلا ٯٴاًٞ ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ 6.4.64664964118ایي خشیاٱ ٵػی٬ٸ ٳ٬٠یٸ ٵ ٓاتش پیادٷ ٳٶٓی تٸ ٣اس تشدٷ ٯیـٶد4)اػت ٣ٸ تشای ؿش

 : دس ٯٴا٠ًی تا خلٶكیات صیش ٯٶسد ٳیاص اػت ٓشین تش

 ػشٓت تالای ٵػای٪ ٳ٬٠یٸ ٯداٵس4 ٵ یا 

 حدٮ صیاد ٵػای٪ ٳ٬٠یٸ ٯداٵس 

 : ی تا خلٶكیات صیش ٯٶسد ٳیاص اػتٯؼیش ٓثٶسی ٓشین تش ٯٰٔٶلا دس ٯٴا٠ً ٵ ٯٴاًٞ

 تا حدٮ صیاد ٓاتش پیادٷ ٵ یا 

 4تٔذاد تالای ٓاتشاٱ پیادٷ ای ٣ٸ دس پیادٷ ساٷ تٶٟٚ ٯی٤ٴٴذ 

( ٓاتش پیادٷ ٯشاخٔٸ 17: ًشاحی ٵ تشٳاٯٸ سیضی) fruinتداٵص ٣شد تٸ  .1-3ا٧ش خشیاٱ ٓاتشاٱ پیادٷ دس دٟی٠ٸ اص ٯ٠ذاس تیـیٴٸ دس خذٵ٩ 

 ٣ٴیذ4

 ٣ٰتشیٲ اتٔاد ٯؼیش پیادٷ 1.43خذٵ٩ 

تیـتشیٲ خشیاٱ  ٯٶٟٔیت

 ٓاتش پیادٷ

  ٯٴ٠ٌٸ

 ٯدٰٶّ حشیٮ ٯؼیش ٓثٶسی #ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ خذٵ٩

ٯؼیشٹای ؿشیاٳی 

دس ٯٴاًٞ ٓاتش 

 پیادٷ

 

 

 

 ٳٜش/دٟی٠ٸ 81

 

 

 

 ٯتش 1411

 

 

 

 ٯتش 146

 

 

 

 ٯتش .64تیؾ اص 

 

 

 

 ٯتش 1471

 

 

 

 ٯشا٣ض تداسی ٯتش 41.

ٯذاسع پاس١ ٹا ٵ 

ٯداٵسٵ دی٨ش 

 ٓٶاٯ٪ اك٬ی پیادٷ

      خادٷ ٹای ٯح٬ی 

                                                           
8
 Width of zones 
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دس ٯٴاًٞ ٓاتش 

 پیادٷ

 

 

 

 ٳٜش/دٟی٠ٸ 61

 

 

 ٯتش 1411

 

 

 ٯتش 146

 

 

 ٯتش 148

 

 

 ٯتش 14.1

 

 

 ٯتش 346

ٯٴاًٞ كٴٔتی / 

تداسی خاسج اص 

 ٯشا٣ض تداسی

خادٷ ٹای خْٰ 

 ؿٶٳذٷ

 ٯتش 3 ٯتش 1411 ٯتش 148 ٯتش 149 ٯتش 1411 ٳٜش/دٟی٠ٸ 61

خادٷ ٹای ٯح٬ی 

 دس ٯٴاًٞ ٯؼ٤ٶٳی

 

 ٳٜش/دٟی٠ٸ 11

 

 

 ٯتش 1411

 

 ٯتش 149

 

 ٯتش 141

 

 ٯتش 1411

 

 ٯتش 647

 ٯتش 1461 ٯتش 141 ٯتش 141 ٯتش 141 ٯتش 1411 حذاٟ٪ ٯ٬ٌٞ*

 ٣ی٬ٶٯتش اػت دس ٳِش ت٨یشیذ4 11اٛضایؾ ایٲ ٯؼیش سا دس خایی ٣ٸ ػشٓت ٵػی٬ٸ ٳ٬٠یٸ تیـتش اص  #

 ٴٺا دس ؿشایي اهٌشاس ٯٶخٶد ٵ خایی ٣ٸ تخلیق دٵتاسٷ ٛوای خادٷ ٯ٤ٰٲ ٳیؼت ٟات٪ ٟثٶ٩ اػت4ت* 

 

تٰا٭ تٶػٔٸ ٹای خذیذ ٵ تٺثٶد یاٛتٸ تایذ تا ٓشم ٹای تالا ٯٌات٠ت داؿتٸ تاؿذ4 دس خاٹایی ٣ٸ پیادٷ ساٷ تا ی٢ اػتاٳذاسد ٯٴاػة دس 

ٯٸ ٹای ٣اسی سا تشای سػاٳذٱ آٳٺا تٸ ی٢ اػتاٳذاسد ٯٴاػة تٶػٔٸ دٹذ4 صٯاٳی ٧زؿتٸ ٛشاٹٮ ٳـذٷ اػت اداسات ٣ٴتش٩ خادٷ تایذ تشٳا

تایذ اػتٜادٷ  .1-٣6ٸ تٸ ٳِش ٯیش ػذ ٣ٸ ٛوای ٣اٛی تشای ٳلة ٯٴاػة ٓشم پیادٷ ساٷ دس دػتشع ٳیؼت4 ٛشایٴذ ٧ا٭ تٸ ٧ا٭ ؿ٤٪ 

 ؿٶد4

 

 

 

 

 

 دس دػتشع تٶدٱ ٓشم ٳا٣اٛی

 

 

 

آیا ٛوای خادٷ ٯدذدا ٯیتٶاٳذ تخلیق 

 دادٷ ؿٶد؟

ٱ خیاتاٱ ٵ ٯٴ٠ٌٸ حشیٮ آیا ٛوای ٯث٬ٰا

 ٯیتٶاٳذ ٣اٹؾ یاتذ؟

 ٣اٹؾ ٓشم ٯؼیش ٓثٶسی

٣اٹؾ ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ ٵ تا ٓشم حشیٮ 

 خادٷ

تخلیق دٵتاسٷ ٛوای خادٷ اصٯؼیش 

 ت٬ی ٣ا٫ؼ٤ٸ سٵ تٸ ٓاتش پیادٷ

 ت٬ی

 خیش

 خیش
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 4ٓشم ٯحذٵد اػت ٛشایٴذ تلٰیٮ ٧یشی تشای تذاس١ پیادٷ ساٷ دس خایی ٣ٸ 1.46ؿ٤٪ 

 

 9:مکان های عبور 1.4141

یی  اٯا تٴٺا دس خاٹا-ایذ ٛشاٹٮ ؿٶد4ٯتش ٓشم ٯحذٵد ٯیـٶد ٯ٤اٱ ٹای ٓثٶس ت 141دس ٯ٤اٱ ٹایی ٣ٸ ٓشم ٯؼیش ٓثٶسی تٸ ٣ٰتش اص 

تٸ ٣اس ٧یشی  ٳٰیتٶاٳذ ی٢ سٵؽ ٯتٴاٵب ٣ٮ ٹضیٴٸ تشای تش ٯ٤ٰٲ ٳیؼت ٵ ٹیچ٨اٷ ٓشین ٣شدٱ پیادٷ ساٷ دس ی٢ ٯؼاٛت ًٶلاٳی ٣ٸ

 دس تٰاٯی ٓشم پیادٷ ساٷ تاؿذ 4ٯضایای ٯح٪ ٹای ٓثٶس ؿاٯ٪:

 4دٵ كٴذ٫ی چشخذاس ٯیتٶاٳٴذ اص ٣ٴاس ی٤ذی٨ش ٓثٶس ٣ٴٴذ 

 ٯیتٶاٳٴذ ٓاتشاٱ پیادٷ ػا٣ٲ سا ٹٰاٳٴذ اٛشادی ٣ٸ دس اٳتِاس ػشٵیغ حٰ٪ ٵ ٳ٠٪ ٰٓٶٯی ٵ یا  ٓاتشاٱ پیادٷ دس حا٩ پیادٷ سٵی

 س ٳٰایٴذ4) سد ٣ٴٴذ(ٯٴتِشتشای ٓثٶس ٹؼتٴذ ٧ز

 ٯح٪ ٹای ٓثٶس4 اتٔاد ٵ ٛوا ٹا سا تشػیٮ ٯیٴٰایذ4 .1-.خذٵ٩ 

 

 اتٔاد ٯح٪ ٓثٶس كٴذ٫ی چشخ داس 1.43ؿ٤٪ 

                                                           
9
 Passing places 
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 ایداد ٯح٪ ٹای ٓثٶس .1.4خذٵ٩ 

 تٔییٲ ٯح٪ ٵ ٛاك٬ٸ تٴذی اتٔاد ٯح٪ ٓثٶس د٫ی٪

 ٯتش 148حذاٟ٪ ٓشم ٯؼیش ٓثٶسی  - ٣استشاٱ كٴذ٫ی چشخ داس

 سا تثیٴیذ4( 1.43ٯتش )ؿ٤٪  6حذاٟ٪ ًٶ٩  -

ٯتش ٵ تشخیحا ا٬ٗة ٯٶاسد4خایی ٣ٸ  11حذاٟ٪ ٹش 

 ٯتش اػت4 141پیادٷ ساٷ داسای ٓشم ٣ٰتش اص 

 

 ٯتش 148حذاٟ٪ ٓشم ٯؼیش ٓثٶسی  ٓاتشاٱ پیادٷ دس حا٩ ٓثٶس

حذاٟ٪ ًٶ٩ ٯٔاد٩ تا ٯتٶػي ٧شٵٷ اص ٯٶاٳْ ٓثٶس 

 ٵ ٯشٵس4 تٸ ٓلاٵٷ حذاٟ٪ ی٢ ٯتش

تا تٶخٸ تٸ اسصیاتی اداسٷ ٣ٴتش٩  دس كٶست ٫ضٵ٭4

خادٷ ٹا دس خایی ٣ٸ ٓاتشاٱ پیادٷ ٯ٤ٰٲ اػت 

 ٯٴتِش تٰاٳٴذ4

 {6.ٵ11}

 

 11پیص آمدگی و فضای باز بالاسری 1.41

 ٛوای تاص تالاػشی: 

ٯ٪ ٯث٬ٰاٱ تشای ٯحاِٛت اص كذٯات ػش تٸ ٓاتشاٱ پیادٷ4 پیادٷ ساٷ ٹا تایذ ی٢ پا٣ؼاصی تالاػشی ٰٓٶدی سا دس ٣٪ ٓشم ؿاٱ )ؿا

-٣11ٸ تذٵٱ ٹیچ ٧ٶٳٸ ٯاٳْ اػت سا داؿتٸ تاؿٴذ4 ٹٰاٳٴذ پٶؿؾ ٧یاٹی 4 ٓلایٮ ٵ ػایثاٱ ٯ٘اصٷ خذٵ٩  خیاتاٱ ٵ ٳاحیٸ ٹای حشیٮ(

 حذاٟ٪ پا٣ؼاصی سا ٳـاٱ ٯیذٹذ4 .1

 ٛوای تاص تالاػشی 1.41خذٵ٩ 

 ٛوای تاص  ػٴاسیٶ

 ٯتش .64 ٛوای تاص ٯ٬ٌٶب

 #ٯتش 641 حذاٟ٪ ٯ٬ٌٞ*

 دس ٯحیي ٹای اهٌشاسٯٶخٶد ٟات٪ ٟثٶ٩ اػت4* تٴٺا 

 حتی تشای ٯؼاٛت ٹای ٣ٶتاٷ4 ایٲ ٛوای تاص ٳٰیتٶاٳذ ٣ٰتش اص ایٲ ؿٶد4 #

 

                                                           
10

 Overhead and protrusion clearnces 
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 4Christchurch پیؾ اٵیض ٤ٓ1.43غ 

 11برآمدگی

ؼتٴذ تا ی٢ تشآٯذ٧ی ی٢ ؿی تٶدٷ ٣ٸ دس پیادٷ ساٷ اص ی٢ ًشٙ تیشٵٱ صدٷ اػت4تٔذاد تؼیاس ٣ٰی اص تش آٯذ٧ی ٹا ٟات٪ ٟثٶ٩ ٹ

 (6ٯٌات٠ت داسٳذ4) .1-6خایی٤ٸ دس ٯحذٵدٷ ٯؼیش ٓثٶسی ٓاتش پیادٷ ٳثٶدٷ ٵ تا اتٔاد خذٵ٩ 

ٯی٬یٰتش اص صٯیٲ4  111خ٬ٶ آٯذٷ دس پیادٷ ساٷ ی٢ ا٫ٰاٱ خٶاٹذ داؿت)٣ٸ ٯیتٶاٳذ ؿاٯ٪ ٹش تیش ٳلة ؿذٷ تاؿذ(4 تٸ اٳذاصٷ  ءٹش ؿی

 (13ی اػتٜادٷ ٯی٤ٴٴذ ٯیتٶاٳٴذ آٱ سا ؿٴاػایی ٣ٴٴذ4)تٴاتشایٲ اٛشاد داسای ٯ٬ٔٶ٫یت تلشی ٣ٸ اص چٶب دػت

 تشآٯذ٧ی ٟات٪ ٟثٶ٩ 1.46خذٵ٩ 

تیـتشیٲ پیؾ سٛت٨ی دس حشیٮ یا  اػت٠شاس

 ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ

 ٯثا٩ ٹای پیؾ سٛت٨ی ًٶ٩

                                                           
11

 Protrusions 
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 ٟشٳیض ٣ٚ پٴدشٷ ٯتش 6ٯتش ٵ  147تیٲ  ٯی٬ی ٯتش 111 چؼثیذٷ تٸ دیٶاس

 تات٬ٶٹای تداسی

 پاس١ ٯتشٹا

 ٹٴش ٰٓٶٯی

 ٫ی ٹاكٴذ

 كٴذٵٝ ٹای پؼتی

 پٶؿؾ ٧یاٹی

 تات٬ٶٹای تشدد

 آب خٶسی

 تٔذادی ػٌ٪ صتا٫ٸ

 تٔذادی تات٬ٶی تث٬ی٘اتی

 

 16ضیب .1.4

( ٹٴ٨اٯی ٣ٸ ؿیة اٛضایؾ ٯی یاتذ حش٣ت ػخت تش ٯی ؿٶد4 13ؿیة ی٢ ٯؼیش ٓثٶسی ی٢ ؿیة ٯٶاصی تا خٺت حش٣ت اػت4) 

( پاساٯتش ٹا ٯیتٶاٳذ تا اػتٜادٷ اص سٵؽ ًشح سیضی ؿذٷ 13تا اسصیاتی ؿٶد 4) ٣ٸ ٯؼت٬ض٭ اػت ػٸ پاساٯتش سا ٳـاٱ ٯیذٹذ .1-7خذٵ٩ 

-7دس اٳتٺای ایٲ تخؾ ٯحاػثٸ ؿٶد4 ٯؼیش ٹای ٓثٶسی دس تٶػٔٸ ٹای خذیذ ٯ٤ٰٲ اػت ؿیثٺایی تیؾ اص ٯ٠ذاس تیـیٴٸ دس خذٵ٩ 

ٶسی تایذ تٸ ٓٴٶاٱ ی٢ ػٌح ؿیثذاس تٸ ًٶس داؿتٸ تاؿذ4 دس خاٹایی٤ٸ ٯتٶػي ؿیة اص ٯ٠ذاس ٯا٣ضیٰٮ تداٵص ٯی٤ٴذ4 ٯؼیش ٓث .1

دسكذ سا  8ٯ٬ٌٶب دٵتاسٷ ًشاحی ؿٶد ٣ٸ آٱ ؿاٯ٪ اػتشاحت ٧اٷ ٹا ٯی تاؿذ4 ایٲ اخاصٷ تٸ داؿتٲ حذ ا٣ثش ؿیة ٯؼیش ٓثٶسی تا 

ٳیؼت ٵ ( دس خاٹایی ٣ٸ ایٲ ٯ٤ٰٲ 119ٯیذٹذ دس حا٫ی٤ٸ ٹٴٶص تشای ٣استشاٱ كٴذ٫ی ٹای چشخذاس دػتشع پزیش تاٟی ٯی ٯاٳٴذ4)

(4 تخؾ 64166.ٯؼیش ٓثٶسی دس ٣ٴاس ی٢ خادٷ اػت ٯیاٳ٨یٲ ٵ تیـتشیٲ ٯ٠ذاس ؿیة ٳثایذ تیؾ اص ؿیة ػٶاسٷ سٵی ٯداٵس تاؿذ)

ٳِشات سا دس ًشاحی ٯؼیش ٹای ٓثٶسی ٹٰاٳٴذ ػٌٶح ؿیثذاس ٯیذٹذ4 تٸ ًٶس ٬٣ی ٯؼیش ٹای ٓثٶسی دس تٰا٭ تٶػٔٸ ٹای  .11-1

اخاصٷ دادٷ ؿذٷ تاؿٴذ4 ا٧ش آٳٺا اص آٱ تداٵص ٳٰایٴذ 4 تٶػٔٸ دٹٴذٷ تایذ ٳـاٱ دٹذ ٣ٸ چشا ایٲ ٗیش ٟات٪  خذیذ تایذ ٣ٰتش اص ٯ٠ذاس تیـیٴٸ

 پیـٴٺاداتی سا دس ٯٶٟٔیت ٹایی ٣ٸ پیادٷ ساٷ ٹا اص ػٶاسٷ سٵ ٹا ٓثٶس ٯیٴٰایٴذ سا داسد4 .1-11اختٴاب تٶدٷ اػت4 تخؾ 

 ؿیة ٯؼیشٹای ٓثٶسی 1.47خذٵ٩ 
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 Gradient 
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 ٰٮ ٯ٠ذاسٯا٣ضی تٔشیٚ پاساٯتش

ت٘ییشات دس استٜاّ ٰٓٶدی اٳذاصٷ ٧یشی ؿذٷ تیٲ  ٯتٶػي ؿیة

 دٵ ٳ٠ٌٸ

1% 

ت٘ییشات دس استٜاّ ٰٓٶدی اٳذاصٷ ٧یشی ؿذٷ دس  ؿیة ٯا٣ضیٰٮ

 ٯتش دس ًٶ٩ ٯؼیش 146ٛٶاك٪ 

ٯتش4 ؿیة ٹای  9%4دس ٯؼیشی تا ًٶ٩ ٣ٰتش اص 8

اص ایٲ تیـتش تشای ٣استشاٱ كٴذ٫ی چشخ داس 

 ٯٴاػة ٳٰی تاؿذ4

ت٘ییشات ٬٣ی دس داٯٴٸ اٳذاصٷ ٧یشی ؿذٷ دس ٛٶاك٪  ٳشخ ت٘ییشات ؿیة

 ٯتش دس ًٶ٩ ٯؼیش 146

13% 

 

 ٯٔادلات صیش تشای ٯحاػثٸ ؿیة ٯیاٳ٨یٲ ٵ ٯا٣ضیٰٮ اػتٜادٷ ٯی ؿٶد:

 % * )ٛاك٬ٸ ا٠ٛی تیٲ دٵ ٳ٠ٌٸ( / )اختلاٙ دس استٜاّ( ; ؿیة111

 ت ؿیةٳشخ ت٘ییشا*( ; 6)ؿیة دس ٳ٠ٌٸ  –( 1)ؿیة دس ٳ٠ٌٸ 

 * داٯٴٸ ٹای سٵ تٸ پاییٲ تٸ ٓٴٶاٱ ؿیة ٯٴٜی دس ٳِش ٧شٛتٸ ٯی ؿٶٳذ4

 ٯثا٩

 دس صیش ٯثا٫ی اص ٯحاػثٸ ٯیاٳ٨یٲ4 ٯا٣ضیٰٮ ٵ ٳشخ ت٘ییشات ؿیة دس ًٶ٩ ٯؼیش ٓثٶسی آٯذٷ اػت:

 

 

 

 پاساٯتش ٯحاػثٸ

 * )ٛاك٬ٸ ا٠ٛی تیٲ ٳ٠اى( / )اختلاٙ دس استٜاّ( ; %111

 

%111 ( *.48( / )141 – 1416; ) 

 Dٵ  Aؿیة ٯتٶػي تیٲ 
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%141 ; 

8; % 

ٵ  Aداسد4)یٔٴی تیٲ  Dٵ  Aایٲ ٟؼٰت تٴذتشیٲ ؿیة ػٸ تخؾ سا تیٲ ٳ٠اى 

B %(6 4 تیٲ)B  ٵC %(8 ٵ تیٲ )C  ٵD (.)4اػت )% 

 (Dٵ  Aؿیة ٯا٣ضیٰٮ )تیٲ 

 ( ;B)ؿیة ساػت  –( B)ؿیة چپ 

11( ; %6%- )– 8; % 

 اص ػٰت چپ تٸ ساػت(پیادٷ  Bٳشخ ت٘ییش ؿیة )دس ٳ٠ٌٸ 

 

 ٯثا٫ی اص ٯحاػثٸ ؿیة .1.4ؿ٤٪ 

 

 

 Christchurchؿیة دس پیادٷ ساٷ تیٲ دٵ ػٌح4  .٤ٓ1.4غ 
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 13ضیب عرضی 1.41

تٔذادی اص ؿیة ٹای ٓشهی تشای ٛاهلاب ٯٶسد ٳیاص اػت  دس صٵایای ساػت تٸ خٺت ػٜش ٯی تاؿذ4 ؿیة ٓشهی ؿیثی اص پیادٷ ساٷ

ٯؼت٬ض٭ ٯیؼاصد تا اٳظی تیـتشی سا  ٯؼیش ٹای ٓثٶسی اٛشادی سا ٣ٸ اص كٴذ٫ی چشخذاس اػتٜادٷ ٯی٤ٴٴذاٯا ؿیة ٓشهی تیؾ اص حذ دس 

 (64تشای ٯ٠اٵٯت دس تشاتش ٳیشٵٹای خاٳثی كشٙ ٳٰایذ)

ٹٰٶاسٷ تٸ ػٰت خادٷ اػت دس خایی ٣ٸ پیادٷ ساٷ ٹا دس خادٷ اختلاف دادٷ ؿذٷ اٳذ4 ٹش  اص آٳدا ٣ٸ ؿیة ٓشهی تٸ ػٰت خادٷ

 ٣ٸ تٔاد٩ خٶد سا اص دػت تذٹذ ٯؼت٠یٰا تٸ ًشٙ تشدد ٵػای٪ ٳ٬٠یٸ ٯٶتٶسی ٯیشٵد4ؿخلی 

(4 دس ٯ٤اٱ ٹایی ٣ٸ ؿشایي اخاصٷ تٸ ؿیة .641346.4.64.6413دس كذ تاؿذ 4) 6ؿیثٺای ٓشهی ٯؼیش ٓثٶسی ٹٰٶاسٷ تایذ تیٲ ی٢ تا 

ا ٣اٹؾ دادٷ ؿٶٳذ4 ٯتٴاٵتا ؿیة ٹای ٓشهی تٴذ تش ٹای ٓشهی تیـتش ٯیذٹذ پیادٷ ساٹٺا ٯیتٶاٳٴذ دس تٰاٯی ٓشم خٶد اٛضایؾ ی

 (4 .1-1ٯیتٶاٳٴذ دس ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ ٵ یا دس حشیٮ خیاتاٱ ایداد ؿٶٳذ4 ) ؿ٤٪ 

دسكذ ( ٵ یا  61صٯیٲ ٹای ٯداٵس ٯٴ٠ٌٸ حشیٮ پیادٷ ساٷ ی٢ ؿیة ٓشهی ٯتٰای٪ تٸ پاییٲ ٟات٪ تٶخٸ سا داسد ) تیؾ اص  دس خاٹایی٤ٸ

 (:64166.تیؾ اص ی٢ ٯتش 4 ٓاتشاٱ پیادٷ تایذ اص ػش٧شداٱ ؿذٱ دس ساٷ ٓثٶسی حَٜ ؿٶٳذ4 تشای ٯثا٩) ٰٓٶدی ی٢ ٳـؼت یا اٛت

  ٵ ت٘ییش سٳ٦ تیٲ ٫ثٸ پیادٷ ساٷ ٵ ؿشٵّ خٌش4 ٯتشی اص ٯلا٫ح ٯٴؼٶج 146ی٢ ٓشم تاسی٢ 

  ٵ یا ت٘ییشات سٳ٦ تیٲ  دٹٮ ٯتشی اص ٯٶاد ٯٴؼٶج 6ی٢ خذٵ٩ ٟات٪ پیٰایؾ تش آٯذٷ دس ٫ثٸ پیادٷ ساٷ تا ی٢ ٓشم تاسی٢

 خذٵ٩ ٵ ؿشٵّ خٌش4

   ٪ٟٯتش استٜاّ داسد 141ی٢ ٯاٳْ دس ٫ثٸ پیادٷ ساٷ ٣ٸ حذا 
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 Crossfall 
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 Wellingtonپیادٷ ساٷ تا ؿیة ٓشهی ٟات٪ ٟثٶ4٩  ٤ٓ1.41غ 
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 تذاس١ ؿیة ٓشهی كحیح ٵ ٳادسػت 1.41ؿ٤٪ 

 سطوح 1.41

ػٜت اػتٶاس ٵ ٯ٠اٵ٭ دس تشاتش ٫٘ضؽ حتی دس ٯٶأٟی ٣ٸ ٯشًٶب اػت ًشح ٬٣ی: تٰاٯی ػٌٶح ٣ٸ دس آٱ ٓاتش پیادٷ ساٷ ٯیشٵد تایذ 

تحث ؿذٷ اػت4 ت٘ییشات ٳا٧ٺاٳی دس استٜاّ دس ػٌٶح  3-11( ٳیاص ٹای ٯ٠اٵٯت دس تشاتش ٫٘ضؽ دس تخؾ 646641184139.تاؿذ4)

 16ٹٰؼٌح تایذ ٣ٰتش اص  دس ػٌٶح( تشای تٸ حذاٟ٪ سػاٳذٱ خٌشات ٫٘ضؽ4 حش٣ات ٳٶػاٳی 18ٯی٬ی ٯتش تاؿذ4) 1تایذ ٣ٰتش اص  ٹٰٶاس

ٯی٬ی ٯتش اػت  1ٯی٬ی ٯتش4 ٣ٰتش اص  111 تیـتشیٲ ٯ٠ذاس اٳحشاٙ اص ٯؼیش4 دس ٹش (4ٹش دٵ ٯٶسد تالا دس خاٹایی ٣ٸ18ٯی٬ی ٯتش تاؿذ)

 (4 ٹٰچٴیٲ ایٲ اص ؿ٤٪ ٧یشی چا٫ٸ ٹای ٛاهلاب خ٬ٶ٧یشی ٯی ٳٰایذ4 ٣اٳا٩ ٹای ٯ٠ٔش تشای.1-6(4 ) ؿ٤٪ 11اٳدا٭ ٯیـٶد)

 ٛاهلاب ٳثایذ دس ٓشم ٯؼیش ٹای ٓثٶسی خا دادٷ ؿٶٳذ4
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 اٳذاصٷ ٧یشی اٳحشاٙ ٯا٣ضیٰٮ ػٌح 1.46ؿ٤٪ 

اص آٳدا ٣ٸ آٳٺا دٵس اص اٳتِاس تٶدٷ ٵ ٯیتٶاٳٴذ تشای ٓاتش پیادٷ ایداد ٫٘ضؽ ٵ یا  ت٘ییشات ٳا٧ٺاٳی ٵ ٣ٮ دس ػٌٶح4 ٹٰاٳٴذ ت٢ پ٤٬اٱ ٹا4

(4 دس خاٹایی ٣ٸ پیادٷ ساٷ ٹا ػاختاس ٹای .13ٵ ٣ا٫ؼ٤ٸ ٹای تچٸ ؿٶٳذ اختٴاب ؿٶد)٧یش ٣شدٱ چشخ ٹای خ٬ٶیی كٴذ٫ی چشخذاس 

تش٣یة ٯی٤ٴٴذ ٹٰاٳٴذ پ٪ ٹای پیادٷ 4 تٸ ٣تاب ساٹٴٰای ٣ذ ػاختٰاٱ ٳیٶص٫ٴذ تشای ًشاحی ٵ پٶؿؾ ٳِشات ٯشاخٔٸ  سا تا ٹٮ ٯخت٬ٚ

 (119ٳٰاییذ4)

٩ تشٵیح ٯحیي ٹای تا ٣یٜیت تالا ٵ ٯتٰایض تٶػي ٳلة ػٌٶح ٯخت٬ٚ : اداسات ٣ٴتش٩ خادٷ ٹا تٸ ًٶس صیاد دس حا.1پٶؿؾ تضیٴی

٧ٶٳا٧ٶٱ  ٯٴاًٞ تداسی ٵ ٯٴاًٞ خزاب تشای تٶسیؼت اػت4 ی٢ داٯٴٸ ػشی اص ٯلا٫ح cbdپیادٷ ساٷ 4 تٸ خلٶف دس ٯٴا٠ًی ٯاٳٴذ 

ٵ ٯٴدش تٸ  یتٶاٳذ ٯٶسد اػتٜادٷ ٟشاس ٧یشدصٯاٳی ٣ٸ صٯیٲ خیغ اػت ٯ دس تشاتش ٫٘ضٳذ٧ی ٵٯ٠اٵ٭ تا صٯاٳی ٣ٸ آٱ ثاتت 4 پایذاس ٵ ٹٰٶاس

تٸ اٛشاد داسای ٯ٬ٔٶ٫یت تلشی ٳٰیـٶد4 ٹٰچٴیٲ ٹضیٴٸ اٵ٫یٸ4 ٹضیٴٸ ٹا ٵ ػٺٶ٫ت ٳ٨ٺذاسی4 تٰٔیش ٵ   ػی٨ٴا٩ ٹای اؿتثاٷ اسایٸ

ی ٯ٬ٔٶ٫یت تلشی ٯٰٔٶلا پیادٷ ساٷ ٹای ٯتٜاٵت تایذ ٯٶسد ٯلاحِٸ ٟشاس ت٨یشد4 ٓاتشاٱ پیادٷ داسا خای٨ضیٴی دس ساتٌٸ تا هایٔات ٯلا٫ح

سٳ٦ تٸ ٓٴٶاٱ ی٢ ٳـاٳٸ تشای پیذا ٣شدٱ ٯؼیش اػتٜادٷ ٯی٤ٴٴذ4 تٴا تش ایٲ اػتاٳذاسد ػاصی ٵ پایذاسی   اص تٜاٵت دس تاٛت4 تواد دس

ٰیٲ ( دس تٰاٯی صٯاٱ ٹا تایذ ی٢ دیذ ٵاهح ٵ ی٢ تٜاٵت دس تاٛت تیٲ پیادٷ ساٷ ٵ ػٶاسٷ سٵ تشای تو6ٯلا٫ح تؼیاس ٯٺٮ ٯی تاؿذ4)

(4 تشای اًلآات تیـتش دس ًشاحی 96ایٴ٤ٸ اٛشاد داسای ٯ٬ٔٶ٫یت حش٣تی ٯی تٶاٳٴذ ٯشم سا تیٲ ایٲ دٵ تٔشیٚ ٳٰایٴذ ٯٶخٶد تاؿذ)

تشای ٓاتشاٱ پیادٷ تا ٯ٬ٔٶ٫یت تلشی ٵ ٛشاٹٮ ٣شدٱ ػٴ٨ٜشؽ لاٯؼٸ ای تخؾ ٯٴاػة ایٲ ٣تاب ٵ یا ساٹٴٰا تشای تؼٺیلات تشای 
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 Decorative surfacing 
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(4 تشای اختٴاب اص ت٘ییشات صیاد دس ٓشم ی٢ ٯٴ٠ٌٸ ٵ تٺثٶد پایذاسی ٩96 تلشی ٵ تیٴایی ٯـاٹذٷ ٳٰاییذ)ٓاتشاٱ پیادٷ داسای اختلا

 اداسٷ ٣ٴتش٩ خادٷ ٹا تایذ ساٹٴٰا ٹایی سا تش ایٴ٤ٸ چٸ صٯاٳی ػٌح ٯخلٶكی تایذ ٯٶسد اػتٜادٷ ٟشاس ت٨یشد تٶػٔٸ دٹذ4

 

 Nelsonٯؼیش آػٜا٫تی تا خٌٶى آخشی دس دٵ ًش4ٙ  ٤ٓ1.46غ 

 

 Wellingtonٯٴ٠ٌٸ تذٵٱ ػش ٵ كذای تشدد ) آسا٭ ػاصی ؿذٷ تشاٛی٢ ( تا ػٌٶح ٯتواد4  ٤ٓ1.47غ 
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ٯلا٫ح تشای ػٌٶح پیادٷ ساٷ دس ٳِش ٧شٛتٸ ٯیـٶٳذ4 ا٧شچٸ ػٴ٨ٜشؽ ٹا ٵ آخش ٹای  :تتٲ ٵ آػٜا٫ت ٯٰٔٶلا ٯٴاػة تشیٲ11ٯلا٫ح 

ٯ٤ٰٲ ٹؼتٴذ ٹٰاٳٴذ تش٣یة تتٲ دس ٫ثٸ  (4 تش٣یثات ٯلا٫ح641141346.4.6د)كی٠٪ دادٷ ٳـذٷ ٹٰچٴیٲ ٯیتٶاٳذ ٯٶسد اػتٜادٷ ٟشاس ت٨یش

 تشای ٛشاٹٮ ٣شدٱ ٯ٘ایشت تلشی تشای ٓاتشاٱ پیادٷ داسای ٯ٬ٔٶ٫یت تلشی تاؿٴذ ایداد ؿٶد4 خادٷ ٓثٶسی تا آخش كی٠٪ دادٷ ٳـذٷ

 ایة ٯخت٬ٚ آٳٺا سا ٳـاٱ ٯیذٹذ4ٯثا٩ ٹایی اص ٯلا٫ح ٯخت٬ٚ اػتٜادٷ ؿذٷ تشای پیادٷ ساٷ ٵ ٯضایا ٵ ٯٔ .1-8خذٵ٩ 

 ػٌٶح ٯؼیش پیادٷ ساٷ 1.48خذٵ٩ 

 ٳٶّ ًشاحی ٯٔایة ٯضایا ػٌح

حذاٟ٪ ٳیاص تٸ ٳ٨ٺذاسی ٯذاٵ٭  - تتٲ ٵ آػٜا٫ت -

 داسد4

ٹش ٧ٶٳٸ تٰٔیش ٵ ٳ٨ٺذاسی آٱ  -

 اسصاٱ اػت4

تٸ  ػٌح ا٧ش حزٙ ؿٶد دٵتاسٷ -

 ساحتی ٯی تٶاٳذ اص ٳٶ ایداد ؿٶد4

 سا داسدتیـتشیٲ ًٶ٩ ٰٓش  -

ٯیتٶاٳذ اص ٫حاٍ صیثایی آصاس دٹٴذٷ  -

 تاؿذ4

ػٌح  اص آٳدا ٣ٸ آػٜا٫ت ٯشتٶى تٸ -

خادٷ ٹا ٯی تاؿذ ٯیتٶاٳذ تشای 

 ٓاتشاٱ پیادٷ ایداد ػشدس٧ٰی ٣ٴذ4

آػٜا٫ت ٯیتٶاٳذ ٛشٵسٵد ٵ ایداد  -

دس حاؿیٸ  تشآٯذ٧ی ٣ٴذ4 ٯخلٶكاً

 پیادٷ ساٷ4

تاٛت خاسٵب ؿذٷ )ٰٓٶد تش خٺت  -

ٴِٶس اٛضایؾ اك٤ٌا١ ٵ ػٜش( تٸ ٯ

 تٺثٶد صٹ٤ـی

 تتٲ سٳ٦ ٳخٶاٹذ ؿذ4 -

اتلالات تیٲ ٵاحذٹا تایذ ٣ٰتش اص  -

 ٯی٬ی ٯتش تاؿذ4 13

ػٴ٦ ٛشؽ ٵ آخش ٫ٔاب ٵ كی٠٪  -

 دادٷ ٳـذٷ

 تؼیاس صیٴتی4 -

آػاٱ تشای خای٨ضیٴی دسكٶست  -

 .آػیة دیذٱ

آػاٱ تشای تٴِیٮ ٯدذد دسكٶست  -

 .خا تٸ خا ؿذٱ

٢ ٯیتٶاٳٴذ تٸ ٵاحذٹای ٣ٶچ -

كٶست ٯؼت٠٪ حش٣ت ٣ٴٴذ ٵ ایداد 

 ی٢ ٫٘ضؽ خٌشٳا١ ٣ٴٴذ4

ٳ٨ٺذاسی ؿیة ٓشهی ٯیتٶاٳذ  -

 تؼیاس ٯـ٤٪ تاؿذ4

ٯیتٶاٳذ تشای ٣استشاٱ ایداد ٫شصؽ  -

 ٣ٴذ4

تشخی اص ػٴ٦ ٛشؽ ٹا ٵ یا  -

 اتلالات ٯؼتٔذ ٧شٛتٲ خضٷ ٹؼتٴذ4

تٸ خای آٱ تتٲ ٯٺشؿذٷ ٵ یا سٳ٦  -

 ت٨یشیذ4آٯیضی ؿذٷ سا دس ٳِش 

اتلالات تیٲ ٵاحذٹا تایذ ٣ٰتش اص  -

 تاؿذ4 ٯی٬ی ٯتش 13

احتیاج تٸ تؼتش ٵ صیشػاخت ثاتت  -

 تتٲ( ٵ اػتٶاس داسد4)تشخیحاً

ٳلة خٶب ٵ ٳ٨ٺذاسی ٯٴِٮ سا  -

تشای خ٬ٶ٧یشی اص سؿذ خضٷ ٵ تٸ 

حذاٟ٪ سػاٳذٱ ػٴ٦ ٛشؽ ٹای خا 

 تٸ خا ؿذٷ توٰیٲ ٯیٴٰایذ4
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ٓثٶس تشای اٛشاد داسای ٯ٬ٔٶ٫یت  - تؼیاس صیٴتی اػت4 - ٧ٸ٬ٟٶٷ ػٴ٦ ٵ ػٴ٦ س٧ٸ تٸ س -

حش٣تی ٵ یا ٓاتشاٱ پیادٷ ای ٣ٸ 

٣ٜؾ ٹای ٯُذ ٯیپٶؿٴذ ٯـ٤٪ 

 اػت4

ٯؼتٔذ تٸ سؿذ خضٷ ٵ ٬ٓٚ ٹشص  -

 ٹؼتٴذ

 اص اػتٜادٷ اص ٯؼیشٹای ٓثٶسی -

 اختٴاب ٯی٤ٴذ4

ٯیتٶاٳذ تشای ٯ٤اٱ ٹای ٯـخق  -

ؿذٷ تشای پیادٷ سٵی4 ٵ دس دی٨ش 

 ٞ پیادٷ ساٹاػتٜادٷ ؿٶد4ٯٴاً

لایٸ پٶؿـی ٳش٭ ٹٰاٳٴذ ػٴ٨ذاٳٸ4  -

 ؿٲ ٵ ٯاػٸ

 ٳلة اسصاٱ4 -

ٯیتٶاٳذ اص ٳِش صیثایی ؿٴاختی  -

 سهایت تخؾ تاؿذ4

ٯیتٶاٳذ دس ٯحیي ٹای سٵػتایی  -

 تؼیاس ٯٴاػة تاؿذ4

ا٧ش تٸ خٶتی تٸ ٹٮ پیٶػتٸ ٳـٶد  -

ٯیتٶاٳذ تآث ٯـ٤لات ؿذیذ تشای 

٬ٶ٫یت حش٣تی داسای ٯٔ اٛشادی ٣ٸ

 ٹؼتٴذ ؿٶد4

 ٳیاص تٸ ٳ٨ٺذاسی ٟات٪ تٶخٸ داسد4 -

 ٯؼتٔذ تٸ سؿذ ٬ٓٚ ٹشص4 -

اختٴاب اص تٸ ٣اس٧یشی دس  -

ٯؼیشٹای اٳحشاٛی ٯ٨ش ایٴ٤ٸ تٶخیٸ 

صیثایی ؿٴاختی تؼیاس تالایی داؿتٸ 

تاؿذ4)ٹٰاٳٴذ پاس١ ٹای ٧یاٷ 

 ؿٴاػی4

تشای ٯذیشیت پٶؿؾ ٧یاٹی ٵ  -

ٶد ) ٵ دسختاٱ خیاتاٱ اػتٜادٷ ؿ

اٟذاٯاتی سا تشای خ٬ٶ٧یشی اص سیضؽ 

 دس ٯؼیش ٓثٶسی ٯذ ٳِش ٟشاس دٹذ(

 

ی٢ ٳـاٳٸ ٯؼیش یاتی لاٯؼٸ ای  - ػٴ٦ ٛشؽ لاٯؼٸ ای -

تشای اٛشاد تا اختلا٩ تیٴایی ٛشاٹٮ 

 ٯی٤ٴذ4

ٯیتٶاٳذ اص ٳِش صیثایی ٳاخٶؿایٴذ -

 تاؿذ4

تایذ دس ی٢ ٯؼیش پایذاس ٵ ػاص٧اس ٵ 

ف اػتٜادٷ تٴٺا دس ٯٴاًٞ تٸ خلٶ

 ؿٶد4

 

 16:میله های آهنی و درپوش ها 1.41

(4 ا٧ش ایٲ ٣اس ٯ٠ذٵس 6.4.6دس ٹش صٯاٱ ٣ٸ ٯ٤ٰٲ اػت4 دسپٶؽ ٹا ٵ ٯی٬ٸ ٹای آٹٴی تایذ دس ٓشم ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ ٟشاس دادٷ ؿٶد)

ٯی٬ٸ   ٹش دٹاٳٸ یا ؿ٤اٙ دسٳیؼت آٳٺا ٯیتٶاٳٴذ دس حاؿیٸ ٯؼیشٓثٶسی ٟشاس دادٷ ؿٶٳذ4 تشای تٸ حذاٟ٪ سػاٳذٱ خٌشات ٓاتش پیادٷ 

اٯتذاد یاٛتٸ تایذ تٸ كٶست  ( 4 ٹش دٹاٳٸ یا ؿ٤ا114.6ٙٯی٬ی ٯتش ًٶ٩ داؿتٸ تاؿذ) 111ٯی٬یٰتش ٓشم ٵ  13آٹٴی تایذ ٣ٰتش اص 

 پیؾ آٯذ٧ی تاؿٴذ اٯا ٛاٟذ ی٢  صتش (4 تاٛت ػٌح دسپٶؽ ٹا تایذ114.6ٵاس دس خٺت اك٬ی حش٣ت ٓاتش پیادٷ ٟشاس دادٷ ؿٶد ) ػتٶٱ
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(4 تا ایٲ ٵخٶد آٳٺا ٯیتٶاٳٴذ ًشاحی 6.ٯٴدش تٸ اؿتثاٷ اٳذاختٲ ٯ٬ٔٶلاٱ تلشی تا ی٢ ػٌح لاٯؼٸ ای ٯیـٶد تاؿٴذ) تضس٥ ٵ ٯٴِٮ ٣ٸ

ٹای خزاب سا ٣ٸ ٯیتٶاٳذ ٯٴدش تٸ ی٢ ٯٴِش خزاب تش تشای خیاتاٱ ؿٶد تش٣یة ٣ٴٴذ4آٳٺا ٹٰچٴیٲ تایذ تا ػٌح پیشاٯٶٱ خٶد ٹٰتشاص 

 (1146.4.6ٯشًٶب تٶدٱ دس تشاتش ٫٘ضؽ ٯ٠اٵ٭ تاؿٴذ4) تٶدٷ ٵ حتی دس ٹٴ٨ا٭

 

 Wellingtonپٶؿؾ تشای ٯؼیش ٓثٶسی4  1.49ٵ  ٤ٓ1.48غ 

 17منظر سازی 1.41

ٯٴِش ػاصی خادٷ تاسی٢ تش  ٯٴِش ػاصی ٯیتٶاٳذ ی٢ ٯحیي تلشی خزاب سا ایداد ٳٰٶدٷ ٵ ی٢ حای٪ تیٲ پیادٷ ساٷ ٵ ػٶاسٷ سٵ تاؿذ4 تا

سا دس  پٴاٷ ٵ ػایٸ تاٱ اٱ سا تشٗیة ٯی ٳٰایذ تا آسا٭ تش حش٣ت ٣ٴٴذ تٸ ٹٰاٱ اٳذاصٷ ٣ٸ ٯ٤ٰٲ اػت ػایٸ ٵ خاٱٵ ساٳٴذ٧ تٸ ٳِش سػیذٷ

 (1.1تشاتش تاد تشای ٓاتشاٱ پیادٷ ٛشاٹٮ ٳٰایذ)

( .46): ٣اؿت دایٮ تایذ دس ٓشم ٯٴ٠ٌٸ ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ ٯؼت٠ش ؿذٷ ٵ ؿاٯ٪ دسختاٱ4 ٧٪ ٹا4 دسختچٸ ٹا ٵ یا چٰٲ تاؿذ٣18اؿت دائٮ

 (:6.4.641.1ٯٴاػة ٯحیي پیشاٯٶٱ تٶدٷ اػت تایذ اٳتخاب ؿٶد4تؼیاس ٯٺٮ اػت ٣ٸ) ٧ٶٳٸ ٹا تایذ تا تٶخٸ تٸ توٰیٲ ایٴ٤ٸ آٳٺا
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 سیـٸ ٹا تؼٺیلات دٛٲ ؿذٷ سا آػیة ٳضٳٴذ ٵ ػٌح پیادٷ ساٷ سا چیٲ داس ٳٴٰایذ4 ػایٸ تاٱ ٹا ٯاٳٔی تشای چشاٗٺای تالاػشی 

ساٳٴذٷ ٵ یا ٓاتش پیادٷ سا ٹٴ٨اٯی ٣ٸ آٳٺا ٳلة ٯیـٶٳذ ٵ یا تٸ ت٬ٶٕ ٯیشػٴذ دس ٹش صٯاٱ اص ػا٩ ٳـٶٳذ4 ٧یاٹاٱ اٯ٤اٱ دیذ 

 ٯتش دس ٹٴ٨ا٭ ٳلة داسد 1ٯثٺٮ ٳٴٰایذ4 ایٲ ٯٰٔٶلا ٳیاص تٸ دسختاٱ خذیذ تا ت٬ٴذی 

 ا ٹٴ٨ا٭ ت٬ٶٕ دس پٶؿؾ ٧یاٹی ٵ ؿاخٸ ٹای دسخت دس ٯؼیش ٓثٶسی پیادٷ پیؾ آٯذ٧ی ٳذاؿتٸ تاؿذ ٵ یا دس صٯاٱ ٳلة ٵ ی

 ٹش صٯاٱ اص ػا٩ خي دیذ سا ٯؼذٵد ٳٴٰایذ4

  ٧یاٹاٱ ٟادس تٸ تیـتش صٳذٷ ٯاٳذٱ تا ٣ٰتشیٲ ٳ٨ٺذاسی سا داسٳذ ) دس ٯٴاًٞ خـ٢ تش( ٵ تشخیحا ٳیاص تٸ آتیاسی ٳذاسٳذ4 ٯٴِش

 ػاصی پٶؿؾ سا تشای ٛٔا٫یت ٹای ٯدشٯاٳٸ ٵ یا ٗیش اختٰآی ٛشاٹٮ ٳ٤ٴٴذ4

 

 

 Christchurchای ٠ٓة ٣ـیذٷ ؿذٷ دس ٯٴ٠ٌٸ ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ4 ٳٺا٩ ٹ ٤ٓ1.411غ 

ٹٰچٴیٲ ٯٴِش ػاصی تایذ خٌش سا تشای ػٶاسٷ سٵ ایداد ٳٴٰایذ4 دس خاسج اص ٯٴاًٞ آسا٭ ػاصی ؿذٷ تشاٛی٢ ) دس خاٹایی ٣ٸ ػشٓت 

ٺاس ٯتش اص ٫ثٸ ٳضدی٢ تشیٲ خي تایذ تٸ ٛاك٬ٸ چ تٴٺا ٯٴِش ػاصی ٣ی٬ٶٯتش دس ػآت اػت( اٯا دس ٯحذٵدٷ ٯٴاًٞ ؿٺشی4 1.تیؾ اص 
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اٛضایؾ  تشدد ٟشاس دادٷ ؿٶد4 ایٲ ٛاك٬ٸ تایذ دس خاسج اص پیچ ٹا دس خایی٤ٸ ٛشكت ٹای ٵػای٪ ٳ٬٠یٸ تشای تش١ ػٶاسٷ سٵ تیـتش اػت

 (87یاتذ4 دسختاٱ دس ایٲ ٯٴاًٞ تایذ)

  ٯی٬ی ٯتش تالاتش اص ػٌح صٯیٲ 11.ؿٴذ ٵ ٯی٬ی ٯتش ٹٴ٨اٯی ٣ٸ تا٫ٖ ٯیـٶٳذ داؿتٸ تا 111تایذ داسای ی٢ ٌٟش تٴٸ ٣ٰتش اص 
 استٜاّ داؿتٸ تاؿٴذ4

 4اص ٧ٶٳٸ ٹای چٶب خٴ٬٨ی ٳثاؿٴذ 

 ؿ٤ٴٴذٷ تاؿذ 

 19باغچه های قابل حمل

تاٗچٸ ٹای ٟات٪ حٰ٪ ٯیتٶاٳذ دس حشیٮ خادٷ یا ٳاحیٸ ٯث٬ٰاٱ ؿذٷ خیاتاٱ دس ی٢ ٯٴ٠ٌٸ آسا٭ ػاصی ؿذٷ تشاٛی٤ی تا آٳدا ٣ٸ آٳٺا دس 

سا  .1-9ٵی ٳذاسٳذ ٟشاس ت٨یشٳذ4 تشای اٹذاٙ ًشاحی 4تاٗچٸ ٹا تایذ دس ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ دس ٳِش ٧شٛتٸ ؿٶد4 تخؾ ٯؼیش ٓثٶسی پیؾ س

 ٯـاٹذٷ ٳٰاییذ4

 

 Christchurchٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ4  ٟؼٰت ٧٪ ٣اسی ؿذٷ دس ٯٴ٠ٌٸ ٤ٓ1.411غ 

ٯث٬ٰاٱ ٹا تشای ػٶدسػاٳذٱ تٸ ٓاتشاٱ پیادٷ ٵ تٺثٶد : پیادٷ ساٷ ٹا ٯ٤اٱ اك٬ی تشای ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ اػت4 تٔذادی اص 61ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ

 اػاػا تشای دی٨ش ٣استشاٱ خادٷ تٺیٸ ؿذٷ اػت4 ٯحیي پیادٷ سٵی ًشاحی ؿذٷ اٳذ دس حا٫ی٤ٸ دی٨ش ٯث٬ٰاٱ ٹا
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ا تٸ ٓٴٶاٱ : ٯث٬ٰاٱ ٯیتٶاٳذ ی٢ ٯحیي خزاب اص ٳِش تلشی سا تشای ٓاتشاٱ پیادٷ ایداد ٣شدٷ ٵ اػتٜادٷ تیـتش اص خیاتاٱ س61خای٨زاسی

ی٢ ٛوای ٰٓٶٯی تـٶیٞ ٳٰایذ4 تا ایٴٶخٶد آٱ ٯیتٶاٳذ ٯٶاٳْ ٵ خٌشات ػٜش سا ایداد ٣شدٷ ٵ اٯ٤اٱ دیذ ٓاتش پیادٷ سا ٯثٺٮ ٣شدٷ ٵ آٳٺا 

(4 ٹش تخؾ ٵ ٳٶّ اص ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ تایذ تٸ ػاد٧ی تٶػي اٛشاد داسای اختلا٩ تیٴایی ٟات٪ ٣ـٚ 74.64664964161413.41.1سا تتشػاٳذ)

 (:.6413.) اؿذ4 ) ٵ ٟات٪ اختٴاب(4 ایٲ تذیٲ ٯٔٴی اػت ٣ٸ ٹش ٣ذا٭ اص آٳٺا تایذت

  ٪ٟٯتش استٜاّ دس خاٹایی٤ٸ ٯ٤ٰٲ ٵ ٬ٰٓی اػت داؿتٸ تاؿذ 1حذا 

  ٯٶاصی تا صٯیٲ داؿتٸ تاؿذ پغ تٴا تش ایٲ تٶػي اٛشاد داسای ٯ٬ٔٶ٫یت تیٴایی ٣ٸ اص ی٢ ٓلا  ٯی٬ی ٯتش 111ی٢ ا٫ٰاٱ تٸ اٳذاصٷ
 ٯی٤ٴٴذ ٟات٪ ٣ـٚ ؿذٱ اػت4 اػتٜادٷ

 دس خاسج اص ٯؼیش ٓثٶسی ٟشاس دادٷ ؿٶد 

 دس ی٢ ٯؼیش پیٶػتٸ دس اٯتذاد ٹٰاٱ ٯحیي ٟشاس دادٷ ؿٶد 

تشای ٳِشات تیـتش دس تٺیٸ ٣شدٱ تشای اٛشاد داسای ٯ٬ٔٶ٫یت حش٣تی ٣تاب تشای اٯ٤اٳات تشای ٓاتشاٱ پیادٷ داسای ٯ٬ٔٶ٫یت تلشی سا 
 (96ٯـاٹذٷ ٳٰاییذ4)

 

 ػٌ٪ صتا٫ٸ دس ٯٴ٠ٌٸ ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ4  ٤ٓ1.416غ          Hamilton Wellingtonٯی٬ٸ ٯٺاس4  1.413غ ٤ٓ
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 Hamiltonت٬ٜٲ ٰٓٶٯی4  .٤ٓ1.4غ 

٣ی٬ٶٯتش دس ػآت اػت اٯا دس ٯحذٵدٷ ٯٴاًٞ ؿٺشی 4  1.دس خاسج اص ٯٴاًٞ آسا٭ ػاصی ؿذٷ تشاٛی٢ دس خایی ٣ٸ ػشٓت تیؾ اص 

ٯتشی اص ٫ثٸ ٳضدی٢ تشیٲ خي تشاٛی٢ ٟشاس دادٷ ؿٶد4 تٴا تش ایٲ خٌشی سا تشای ٵػای٪ ٳ٬٠یٸ ای ٣ٸ  . ٛاك٬ٸ تایذ دس خیاتاٱ ٯث٬ٰاٱ

ػٶاسٷ سٵ سا تش١ ٯیٴٰایٴذ ایداد ٳٰی٤ٴذ4 ایٲ ٛاك٬ٸ تایذ دس خاسج اص پیچ ٹا دس خایی ٣ٸ ٛشكت ٹای تیـتشی تشای ٵػای٪ ٳ٬٠یٸ ای 

 ذ٣4ٸ ػٶاسٷ سٵ سا تش١ ٯیٴٰایٴذ اٛضایؾ یات

 

 Christchurchكٴذ٫ی دس ٳاحیٸ حشیٮ4  ٤ٓ1.411غ 
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 : ًشاحی ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ تایذ تا ٯحیي پیشاٯٶٱ ٹٰؼٶ تاؿذ ٵ دس خاٹایی ٣ٸ ٓاتش پیادٷ ٟلذ اػتٜادٷ اص آٱ ٹا سا داسد66خلٶكیات سایح

ٯیٴٸ ػٌٶح 4تشای توٰیٲ ایٴ٤ٸ آٱ تایذ تشای تٰاٯی ٧ٶٳٸ ٹا دػتشػی پزیش تاؿذ4 تایذ ی٢ تٰایض سٳ٨ی خٶب تیٲ ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ ٵ ص

( تٸ ًٶس ٬٣ی اص سٳ٦ ٹای خا٣ؼتشی اص آٳدا ٣ٸ آٳٺا دس پیؾ صٯیٴٸ ٹای .6413.تلشی ٵاهح ٵ پذیذاس اػت تاؿذ4) تشای اٛشاد ٯ٬ٔٶ٩

ح ٯٶسد ٟثٶ٩ ٓاٯٸ سا اص ٯث٬ٰاٱ سای خلٶكیات سایح ٵ ٯٶٟٔیت ٹای ٵ ٯ٤اٱ ٹای .1-9تش٣یة ٯیـٶٳذ اختٴاب ؿٶد4 خذٵ٩  سایح

 (.6.4.6413خیاتاٱ تشای خیاتاٱ ٹای خذیذ ٵ یا اكلاح ؿذٷ سا ٳٰایؾ ٯیذٹٴذ4)

 ٵیظ٧ی ٹای سایح ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ 1.49خذٵ٩ 

ا٧ش ایذٷ آ٩ ٯ٤ٰٲ ٳثٶد4 تٸ  ٟشاس ٧شٛتٲ تٸ كٶست ایذٷ آ٩ ٯ٤اٱ ٹاٵ ٛشاٵاٳی ٹا استٜاّ سایح ػیش حش٣تی  ٯث٬ٰاٱ

 آٱ ٯلاحِٸ ؿٶد

 ٯتش .64 كٴذ٫ی

 1471اص ٣ٴاس 

 ٯتش

ٯتش دس ٯٴاًٞ سایح  11دس ٹش  - ٯتش .14 – 1

ٯٶسد اػتٜادٷ ٓاتشاٱ پیادٷ4 ٵ یا 

 سایدا دس پیادٷ ساٹٺای ؿیة داس4

ٹٰچٴیٲ دس ایؼت٨اٷ ٹای  -

اتٶتٶع ٵ ػایٸ تاٱ ٹاٛشاٹٮ 

 ٯیـٶد4

دس ٯٴ٠ٌٸ ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ ا٧ش ٓشم  -

 ٯتش اػت4 149ٳاحیٸ تیؾ اص 

دس ٯٴ٠ٌٸ حشیٮ ا٧ش ٓشم ٳاحیٸ  -

 ٯتش اػت4 149یؾ اص ت

٧شدتٸ ػٰت ٯؼیش  ساػت دس صاٵیٸ -

 ٓثٶسی

 حذاٟ٪ ٳیٮ ٯتش اص ٫ثٸ ٯؼیش ٓثٶسی4 -

 سٵػاصی ٯؼیش ٓثٶسی

ٯتش تا  146 ٯتش 143ٌٟش  ٯی٬ٸ ٯٺاس

 ٯتش146

دس كٶست ٫ضٵ٭4 اٯا ٣ٰتش اص  -

 ٯتش اص ٹٮ خذا .14

ٯتش اص حاؿیٸ پیادٷ  143ا٣ثش ٹش  حذ -

 ٬ٰاٱ خیاتاٱساٷ ٵ دس ػشتاػش ٯٴ٠ٌٸ ٯث

 دس ٹش ٣دا ٣ٸ ایذٷ آ٩ اػت4

 ػایٸ تاٱ

ایؼت٨اٷ 

 اتٶتٶع

 1.43)تخؾ 

 سا تثیٴیذ(

 ٯتش 646

 .14اص ٣ٴاس 

 ٯتش

ٯٶسد ٳیاص تشای خذٯات  - ٯتش 641

 اتٶتٶع ساٳی

خایی ٣ٸ تٔذاد صیادی ٯؼاٛش ٵخٶد  -

داسد4 دس ٯٴ٠ٌٸ ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ4 ٓشم 

ٯؼیش ٓثٶسی تایذ حَٜ ؿٶد ٣ٸ آٱ 

ؿاٯ٪ اػتٜادٷ اص اٯتذاد  ٯ٤ٰٲ اػت

 حاؿیٸ پیادٷ ساٷ ؿٶد4

ا٣ثشا دس ٯٴاًٞ ٯث٬ٰاٱ  -

خیاتاٱ4 اٯا ٯیتٶاٳذ دس 

ٯؼیشٹای ٓثٶسی تا خایی٤ٸ 

٣ٸ ٓشم ٯیٴیٰٮ حَٜ 

 ٯیـٶد پیؾ سٵی ٳٰایذ4

ٯح٪ ٟٜ٪ 

 دٵچشخٸ

 ٯتش4 6

 149اص ٣ٴاس 

ٹٰاٳٌٶس ٣ٸ دس ٯـٶست تا  - ٯتش 641

٧شٵٷ ٹای ٣استشی دٵچشخٸ 

ٯتشی ٟات٪  647خایی ٣ٸ ی٢ ٰٓٞ  -

 ٯاٳٶس دس ٟٜ٪ دسب ٵخٶد داسد4

 148خایی ٣ٸ ی٢ ٰٓٞ  -

ٯتشی ٟات٪ ٯاٳٶس دس ٟٜ٪ 
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 .ٯی ؿٶدتٔییٲ  ٯتش

ٹٰچٴیٲ دس تٶٟٚ ٧اٷ ٹای  -

اك٬ی ٵ تثاد٩ حٰ٪ ٵ ٳ٠٪ 

 ٛشاٹٮ ٯیـٶد4

دسب ٵخٶد داسد4 ایٲ ٯؼاٛت 

ٯ٤ٰٲ اػت ؿاٯ٪ ٯؼیش 

 ٓثٶسی ؿٶد4

تٶٟٚ ٧اٷ ٵ 

 ٯ٠ش دٵچشخٸ

 تشٯ 1471

 11اص ٣ٴاس 

 ٯی٬ی ٯتش

ٹٰاٳٌٶس ٣ٸ دس ٯـٶست تا  - ٯتش 1471

٧شٵٷ ٹای ٣استشی دٵچشخٸ 

 .تٔییٲ ٯی ؿٶد

ٹٰچٴیٲ دس تٶٟٚ ٧اٷ ٹای  -

حٰ٪ ٵ ٳ٠٪  اك٬ی ٵ تثاد٩

 ٛشاٹٮ ٯیـٶد4

تٸ ٯٶاصات حاؿیٸ پیادٷ ساٷ4 تا ٛاك٬ٸ  -

 ٯتش اص آٱ4 149

ٯتش تیٲ ٯؼیش ٓثٶسی ٵ  1471حذاٟ٪  -

 ٯ٠ش حَٜ ؿٶد4

ٯتش  346ٓشم پیادٷ ساٷ حذاٟ٪ تایذ  -

 تاؿذ4

دس صاٵیٸ ساػت ٧شد تشای ٹش ؿیة  -

 خذیذ4

تٸ ٯٶاصات حاؿیٸ پیادٷ  -

 ٯتش اص آٱ4 146ساٷ4 تا ٛاك٬ٸ 

ٯتش تیٲ  1471حذاٟ٪  -

ٯؼیش ٓثٶسی ٵ ٯ٠ش حَٜ 

 ؿٶد4

ٓشم پیادٷ ساٷ حذاٟ٪  -

 ٯتش تاؿذ4 3تایذ 

دس صاٵیٸ ساػت ٧شد تشای  -

 ٹش ؿیة خذیذ4

ٯٴاتْ آب 

 خٶسی

ٹٴ٨اٯی٤ٸ ٯ٬ٌٶب ٵ ایذٷ آ٩  دس تٰا٭ ٯٴ٠ٌٸ ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ دس كٶست ٫ضٵ٭ ٯتش 146 ٯتش 143ٌٟش 

 اػت

دس كٶست ٫ضٵ٭4 تشای ٯٴا٠ًی  - ٯتش 143 ٯتش 148ٌٟش  ػٌ٪ صتا٫ٸ

دس ٳِش ٧شٛتٸ ٯیـٶد ٣ٸ دس 

خایی ٣ٸ آؿ٘ا٩ ٯ٤ٰٲ اػت 

سیختٸ ؿٶد 4 ٹٰاٳٴذ ایؼت٨اٷ 

ٳٶّ حٰ٪ ٵ ٹای اتٶتٶع4 ت٘ییش 

 ٳ٠٪ ٵ تاصاس ٛشٵؽ ٛؼت ٛٶد

دس كٶستی ٣ٸ ٓشم ٯٴ٠ٌٸ ٯث٬ٰاٱ  -

ٯتش تاؿذ دس ٯش٣ض  149خیاتاٱ تیؾ اص 

 آٱ ٵاْٟ ٯیـٶد4

اػتٜادٷ اص ػٌ٪ آؿ٘ا٩ دس  -

ی٢ ٯؼیش ٓاتش پیادٷ تاسی٢ 

ٵ ٟشاس دادٱ آٱ دس تٰاٯی 

ٯٴ٠ٌٸ ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ دس 

 ٳِش ٧شٛتٸ ٯیـٶد4

ٯتش اص  143 پاس١ ٯتش

 1411 ٣ٴاس

 ٯتش

ٹش خا ٣ٸ دس خیاتاٱ پاس٣یٴ٦  - ٯتش 141

 ٯٶسد ٳیاص اػت4

ٯش٣ض تیش١ ػتٶٱ تا حاؿیٸ پیادٷ ساٷ  -

 ٯتش تاؿذ4 148تایذ 

ٯش٣ض دیش١ ػتٶٱ تا حاؿیٸ  -

 ٯتش تاؿذ4 146پیادٷ ساٷ تایذ 

ا٧ش پیادٷ ساٷ ٓشهی ٣ٰتش اص 

ٯتش داؿتٸ تاؿذ4 دس  647

 حشیٮ تایذ ٳلة ؿٶد4 ٯحذٵدٷ

ٯ٬ٌٶب ٵ ایذٷ ٹٴ٨اٯی٤ٸ  -دس ٯٴ٠ٌٸ ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ ا٧ش ٓشم  -ا٧ش  .ٹٰاٳٌٶس ٣ٸ ٯٶسد ٳیاص اػت ٯت٘ییش ٯت٘ییشٯح٪ ٧٪ 
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تا دٟت تٸ آٱ ٳ٨اٷ ؿٶد ٯٶثشتش  ٣اسی

 اػت4

 ٯتش اػت4 149ٳاحیٸ تیؾ اص 

ٵخٶد ٯ٤اٱ ٹای ٧٪ ٣اسی ٟات٪ -

حزٙ دس ٳاحیٸ حشیٮ تا صٯاٳی ٣ٸ ٵاسد 

 حٶصٷ ٯؼیش ٓثٶسی ٳٰیـٶد ٯداص اػت4

 آ٩ اػت4

تیش چشإ 

 تشٝ

 ٯتش 146تا 

 146اص ٣ٴاس 

 ٯتش

تشای ٛشاٹٮ ٣شدٱ ی٢ ػٌح  - ٯت٘ییش

ٯٴاػة اص سٵؿٴایی ٯٶسد ٳیاص 

 اػت4

ٯش٣ض دیش١ ػتٶٱ تا حاؿیٸ پیادٷ ساٷ  -

ٯتش تٶدٷ ٵ یا دس كٶستی ٣ٸ  1471تایذ 

ٯتش اػت تایذ دس ٯش٣ض  141تیؾ اص 

 ٶد4ٳاحیٸ ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ ٵاْٟ ؿ

ٯش٣ض دیش١ ػتٶٱ تا  -

 14.1حاؿیٸ پیادٷ ساٷ تایذ 

 ٯتش تاؿذ4

تیش تایذ دس ًٶ٩ ٯؼیش  -

خادٷ دس ی٢ سدیٚ ٟشاس 

 ت٨یشد4

 ٯتش 1411 63تیش ساٹٴٰا

 1411اصپٺ٬ٶ 

 ٯتش

ٹٰاٳ٨ٶٳٸ ٣ٸ ٯٶسد ٳیاص اػت4  - ٯت٘ییش

تش اػاع اػتاٳذاسدٹا تشای 

 اػت٠شاس پیا٭ ٹای تشاٛی٤ی

اؿیٸ پیادٷ ساٷ ٯش٣ض دیش١ ػتٶٱ تا ح -

ٯتش تٶدٷ ٵ یا دس كٶستی ٣ٸ  1471تایذ 

ٯتش اػت تایذ دس ٯش٣ض  141تیؾ اص 

 ٳاحیٸ ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ ٵاْٟ ؿٶد4

ٳلة ٣شدٱ تیش ٳضدی٢  -

 تش تٸ خذٵ4٩

ٟشاس دادٱ تیش دس ٯٴ٠ٌٸ  -

 حشیٮ4

 –تیش 

تاػیؼات 

ٹ٨ٰاٳی 

ٯث٪ تشٝ ٵ 

 ت٬ٜٲ

 ٯتش 14.1

 14.1اصپٺ٬ٶ 

 ٯتش

ٯش٣ض تیش تا خذٵ٩ تایذ  - ٯتش تاؿذ4 146ٯش٣ض تیش تا خذٵ٩ تایذ  - ٣ٸ ٯٶسد ٳیاص اػت ٹٰاٳ٨ٶٳٸ - ٯت٘ییش

 ٯتش تاؿذ4 14.1

ٟشاس ٧شٛتٸ دس ٯش٣ض ٯٴ٠ٌٸ ٯث٬ٰاٱ  - ٹٰاٳ٨ٶٳٸ ٣ٸ ٯٶسد ٳیاص اػت - ٯت٘ییش ٯت٘ییش ٹٴش ٰٓٶٯی

 خیاتاٱ4

ٹٴ٨اٯی٤ٸ ٯ٬ٌٶب ٵ ایذٷ  -

 آ٩ اػت4

ت٬ٜٲ 

 ٰٓٶٯی

ٯتشی اص  141دس ٯحذٵدٷ ٳثایذ  - ٯت٘ییش ٯت٘ییش

 ٵسٵدی ػاختٰاٱ تاؿذ4

ٯتشی اص  146ٳثایذ دس ٯحذٵدٷ  -

 چشإ ساٹٴٰا تاؿذ4

ٯتشی اص ی٢  31دس ٯحذٵدٷ  -

ٯتش  146 ٫ثٸ ٹش ٵاحذ تا خذٵ٩ تایذ -

 تاؿذ4

 ٯتش اػت4 3461حذاٟ٪ ٓشم پیادٷ ساٷ -

ٹٴ٨اٯی٤ٸ ٯ٬ٌٶب ٵ ایذٷ  -

 آ٩ اػت4

                                                           
23

 Pole - signal 



ريزي براي عابر پياده طراحي و برنامه   28 

 

ت٠اًْ ٳثایذ تیؾ اص ی٢ 

 ٣یٶػ٢ ت٬ٜٲ ٵخٶد داؿتٸ تاؿذ4

٣یٶػ٢ ٹای ت٬ٜٲ حذاٟ٪  -

ٯتش اص ی٤ذی٨ش ٛاك٬ٸ  61تایذ 

 داؿتٸ تاؿٴذ4

 –تات٬ٶ 

حٰ٪ ٵ ٳ٠٪ 

 ٰٓٶٯی

 

 

 

 

 –تات٬ٶ 

 پاس٣یٴ٦

تیش تا ٌٟش 

ٯی٬ی  61

 ٯتش

 

 

 

 

تیش تا ٌٟش 

ٯی٬ی  61

 ٯتش

 ٯتش 641

 

 

 

 

 

 ٯتش 141

ٳِش تٸ ایٴ٤ٸ تشای ٣ٰپاٳی  -

ٹای اتٶتٶع ساٳی ٯٶسد ٳیاص 

 اػت4

 

 

 

ٹٰاٳ٨ٶٳٸ ٣ٸ تشای پاس٣یٴ٦  -

 ٹای دس خیاتاٱ ٯٶسد ٳیاص اػت4

تشای تیشٹای خذیذ4 ٯش٣ض تیش تایذ  -

ٯتش اص خذٵ٩ تا ٳضدی٢ تشیٲ ٫ثٸ  14.1

 ٯتش اص خذٵ٩ تاؿذ4 143تات٬ٶ تا 

 

اػتٜادٷ اص تیشٹای ٯٶخٶد تشای  -

ٟشاسدادٱ تات٬ٶ دس خایی ٣ٸ اص ٫حاٍ 

 ٟاٳٶٳی ٵ ٓشٛی ٯداص اػت4

تیشٹای خذیذ4 ٯش٣ض تیش تایذ تشای  -

 ٯتش تاؿذ4 14.1تایذ تا خذٵ٩ 

ٵك٪ ؿذٷ تٸ ٳٰای  -

 ػاختٰاٱ4

ٟشاسدادٱ ػتٶٱ ٹا دس  -

 ٯٴ٠ٌٸ حشیٮ4

 

 

تات٬ٶی ٵك٪ ؿذٷ تٸ  -

 ٳٰای ػاختٰاٱ4

ٟشاسدادٱ ػتٶٱ ٹا دس  -

 ٯٴ٠ٌٸ حشیٮ4

 

اػٮ  –تات٬ٶ 

 خیاتاٱ

تیش تا ٌٟش 

ٯی٬ی  61

 ٯتش

اص ٹٰاٳٌٶس ٣ٸ ٯٶسد ٳی ٯتش 641

اػت4)ساٹٴٰا تشای تات٬ٶٹای اػٮ 

 (71خیاتاٱ سا ٯـاٹذٷ ٣ٴیذ()

دس ٯٴ٠ٌٸ ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ ا٧ش ٓشم  -

 ٯتش اػت4 149ٳاحیٸ تیؾ اص 

 

ٯ٤ٰٲ اػت تٔذادی اص  -

ٓلایٮ تٸ ٳٰای ػاختٰاٱ 

 ٵك٪ ؿذٷ تاؿذ4

ٟشاسدادٱ ػتٶٱ ٹا دس  -

 ٯٴ٠ٌٸ حشیٮ4

 –تات٬ٶ 

 تشاٛی٢

تیش تا ٌٟش 

ٯی٬ی  61

 ٯتش

ٹٰاٳٌٶس ٣ٸ دس ٟٶاٳیٲ  - ش ٯت 641

دػت٨اٷ ٹای ٣ٴتش٩ تشاٛی٢ 

 (111ٯٶسد ٳیاص اػت4)

تشای تیشٹای خذیذ4 ٯش٣ض تیش تایذ  -

ٯتش اص خذٵ٩ تا ٳضدی٢ تشیٲ ٫ثٸ  14.1

 ٯتش اص خذٵ٩ تاؿذ4 143تات٬ٶ تا 

 

تٔییٲ ٣شدٱ ٯح٪ تیش  -

 ٳضدی٢ تش تٸ خذٵ4٩

ٟشاسدادٱ ػتٶٱ ٹا دس  -

 ٯٴ٠ٌٸ حشیٮ4

ٔذادی اص ٯ٤ٰٲ اػت ت -

ٓلایٮ تٸ ٳٰای ػاختٰاٱ 
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 ٵك٪ ؿذٷ تاؿذ4

خٔثٸ ٹای 

٣ٴتش٩ ٣ٴٴذٷ 

 ػی٨ٴا٩

 ٯتش 1471

 146اص ٣ٴاس 

 ٯتش

دس ٳلة تاػیؼات ٓلایٮ  - ٯتش 1471تا 

 تشاٛی٤ی

دسٯش٣ض ٯٴ٠ٌٸ ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ ا٧ش  -

 ٯتش اػت4 149ٓشم ٳاحیٸ تیؾ اص 

 ٯٶاصی تا خذٵ4٩ -

ا٣ثشا دس ٯٴاًٞ ٯث٬ٰاٱ  -

ٯیتٶاٳذ دس  خیاتاٱ اٯا

ٯؼیشٹای ٓثٶسی تا حذا٣ثش 

ٓشم ٯ٤ٰٲ ٣ٸ ٳ٨ٺذاسی 

ٯیـٶد پیؾ سٛت 

 ٯتش( 141ٳٰایذ4)حذاٟ٪ 

دسخت 

 خیاتاٱ

ٹٰاٳٴذ ی٢ 

دسخت 

 ٯحلٶس

ٯتش ت٬ٴذی  1

دس ٹٴ٨ا٭ 

 ٳلة

دس ٯش٣ض ٯٴ٠ٌٸ ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ ٵاْٟ  - ٯت٘ییش

 ؿذٷ اػت4

 ٯتش اػت4 6471حذاٟ٪ ٓشم پیادٷ ساٷ -

لای خي دیذ ٓاتشاٱ تش٥ ٹا تایذ دس تا -

 پیادٷ تاؿذ4

 ٹٴ٨اٯی ٣ٸ ایذٷ آ٩ اػت4 -

دسخت 

 ٯحلٶس

 ٯتش 146

 146اص ٣ٴاس 

 ٯتش

دسخت خیاتاٱ سا ٯـاٹذٷ  دسخت خیاتاٱ سا ٯـاٹذٷ ٣ٴیذ4 دسخت خیاتاٱ سا ٯـاٹذٷ ٣ٴیذ4 ٹٮ تشاص

 ٣ٴیذ4

Utility 

vault 

ٳِش تٸ ایٴ٤ٸ تٶػي ٣ٰپاٳی  ٹٮ تشاص ٯت٘ییش

 ص تاؿذ4ٹای اتضاس ٯٶسد ٳیا

دسٯش٣ض ٯٴ٠ٌٸ ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ ا٧ش ٓشم 

 ٯتش اػت4 149ٳاحیٸ تیؾ اص 

دس اٯلا١ ؿخلی ٯؼت٠ش 

 ٯیـٶد4

 

 ٓلایٮ تث٬ی٘اتی/ ٯث٬ٰاٱ ٣اٛٸ یا سػتٶساٱ:

آٳٺا  دس حا٩ خاُش ٹیچ ساٹٴٰایی تشای ٟشاس دادٱ ٯث٬ٰاٱ سػتٶساٱ) ٯیض ٹا ٵ كٴذ٫ی ٹا( دس ٳیٶص٫ٴذ ٵخٶد ٳذاسد تا ایٴٶخٶد ٹش ٧ٶٳٸ ٣ٸ

ٟشاس دادٷ ؿٶٳذ ٯٶسد ٟثٶ٩ اػت4 ) ٹٮ دس ٯٴاًٞ حشیٮ ٵ ٹٮ دس ٯٴ٠ٌٸ ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ( 4 ٯٺٮ اػت تا تٸ كٶست پیٶػتٸ دس ٯحذٵدٷ 

تٸ خاًش داؿتٸ تاؿیذ ٣ٸ ٯضایایی تشای ٟشاس دادٱ ٯث٬ٰاٱ ٣اٛٸ یا سػتٶساٱ دس ٯٴ٠ٌٸ  -اداسٷ ٣ٴتش٩ خادٷ ٹا حَٜ ٵ ٳ٨ٺذاسی ؿٶد

د داسد تٸ ًٶسی٤ٸ تٔذادی اٛشاد داسای ٯ٬ٔٶ٫یت تلشی اص حشیٮ ٯ٘اصٷ تٸ ٓٴٶاٱ ی٢ ٳـاٳٸ تشای دٳثا٩ ٣شدٱ ٯؼیش ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ ٵخٶ

خٶد اػتٜادٷ ٯی٤ٴٴذ4 ٯٺٮ اػت ٣ٸ چیذٯاٱ ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ ٓشم ٯؼیش ٓثٶسی سا تٸ ٣ٰتش اص ٯ٠ذاس حذاٟ٪ ٟات٪ ٟثٶ٩ ٣اٹؾ ٳذٹذ4 ) 

 سا ٯـاٹذٷ ٳٰاییذ( .1-6تخؾ 



ريزي براي عابر پياده طراحي و برنامه   31 

 

داسات ٣ٴتش٩ خادٷ ٹا اخاصٷ ٯیذٹٴذ تا پیادٷ ساٷ ٹا تشای ٳٰایؾ ٯٶخٶدی ٯ٘اصٷ ٹا ٵ یا ٳٰایؾ ٓلایٮ ٵ تات٬ٶٹای تث٬ی٘اتی تٔذادی اص ا

ٵخٶد ٳذاؿتٸ تاؿذ4 ٹش ٯٶسد اص آٳٺا تٴٺا تایذ  ٯاٳْ ٵ یا ٯخاًشٷ تشای ٓاتشاٱ پیادٷ ٯٶسد اػتٜادٷ ٟشاس ٧یشٳذ4 دس ایٲ حا٫ت تایذ ٹیچ٨ٶٳٸ

ٱ خیاتاٱ ٵ یا ٯٴ٠ٌٸ حشیٮ ٟشاس ٧شٛتٸ ٵ ٹیچ ٟؼٰتی اص آٱ ٳثایذ دس اٯتذاد ٯؼیش ٓثٶسی اٯتذاد دادٷ ؿذٷ ٵ یا ٯؼت٠ش دس ٯٴ٠ٌٸ ٯث٬ٰا

 ؿٶد4 ٟشاس دادٱ اٟلا٭ خٌشٳا١ تایذ ٯٰٴٶّ ؿٶد ٵ ٟٶاٳیٲ دس ٯٶسد ایٲ اٟلا٭ تٸ اخشا دس آٵسدٷ ؿٶد4

 

 Perthق ٯی٤ٴذ4 تـ٠اب تشٳدی دس پیادٷ ساٷ 4ٯٴ٠ٌٸ تداسی سا ٯـخ ٤ٓ1.416غ 

 :.6محیط های اضطرار

 تشای اػت ٛوای ٣اٛی دس ٯٴاًٞ حشیٮ ٵ یا ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ سا 4 حتی تشای تدٺیضاتی ٣ٸ تشای خیاتاٱ ٯحیي ٹای اهٌشاس ٯ٤ٰٲ 

سا ٳـاٱ  سٵی٤شد تلٰیٮ ٧یشی دس ٯٶسد چٴیٲ ٯٶٟٔیت ٹایی .1-7ٛشاٹٮ ٳٴٰایذ4 ؿ٤٪  ایٰٴی ٵ ٣اسایی ٯٶثشتش ٯٶسد ٳیاص اػت

 (6.4.6یذٹذ4)ٯ
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 Constrained environments 
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 آخشیٲ ٧ضیٴٸ تایذ تٸ ٳذست اػتٜادٷ ؿٶد ٵ ا٧ش اص آٱ اػتٜادٷ ٯیـٶد ٯٺٮ اػت تا:

 ٯ٤ٰٲ سا دس تٰاٯی صٯاٱ ٹا حَٜ ٣ٴیٮ تیـتشیٲ ٯؼیش ٓثٶسی 

  (6.ٯتش ٯحذٵد ٯیـٶد حَٜ ٳٰاییٮ) 6ًٶ٩ سا دس خایی ٣ٸ ٯؼیش ٓثٶسی تٸ ٣ٰتش اص 

  ٪ٟ(11ٯتش اػت) 148ٯتش ٵ تشخیحا  141توٰیٲ ؿٶد تا ایٴ٤ٸ ٓشم ٯؼیش ٓثٶسی حذا 

 (6.توٰیٲ ؿٶد ٣ٸ سٳ٦ ٯٶاٳْ تا ٯحیي پیشاٯٶٱ ٯ٘ایشت داسد) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 تدٺیضات ٯٶسد ٳیاص ٯٶٟٔیت ٵ ٯ٤اٱ تلٰیٮ ٧یشی دس ٯٶسد سٵی٤شد تشای 1.47ؿ٤٪ 

دس دػتشع ٳثٶدٱ 

 ٓشم ٣اٛی

آیا ٯث٬ٰاٱ/تدٺیضات ٯیتٶاٳذ دس ٯٴاًٞ ٣اٯلا 

 خا ؿٶد4  ٯتٜاٵت خا تٸ

خاتٸ خا ٣شدٱ ٯث٬ٰاٱ/تدٺیضات اص 

 ٯٴ٠ٌٸ 

آیا ٯث٬ٰاٱ/تدٺیضات ٯیتٶاٳذ دس 

 ٯداٵست دیٶاسٹا ٳلة ؿٶد؟

ٳلة ٯث٬ٰاٱ/تدٺیضات دس ٯداٵست 

 دیٶاسٹا

حاؿیٸ پیادٷ ساٷ تشای ایداد ٓشم  آیا اص اٯتذاد

 اهاٛی ٯیتٶاٱ اػتٜادٷ ٣شد؟ 

 ) خذٵ٩( حاؿیٸ پیادٷ ساٷٳلة 

دٺیضات دس ٯث٬ٰاٱ/تٯؼت٠ش ٣شدٱ 

 ٓشم ٵ ٫ثٸ ٯؼیش ٓثٶسی

 خیش

 خیش

 خیش

 ت٬ی

 ت٬ی

 

 ت٬ی
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 61سطوح ضیب دار و پلکان 1.411

ٳٴذ ی٢ ػٌح ؿیثذاس ت٠٬ی ؿٶد4 دس ٳِش ٧شٛتٲ اػتشاحت ٧اٷ ٹا دسكذ اػت تایذ ٹٰا 1ی٢ ٯؼیش ٓثٶسی ا٧ش ٯیاٳ٨یٲ ؿیة تیؾ اص 

 (.13سا ٯـاٹذٷ ٳٰاییذ4) .1-8دسكذ تداٵص ٯی٤ٴذ لاص٭ ٵ هشٵسی ٯیثاؿذ4 ؿ٤٪  3دس خاٹایی ٣ٸ ؿیة ٯیاٳ٨یٲ اص 

 

 Queenstownاٳتخاب ػٌح ؿیة داس یا پ٤٬اٱ4  ٤ٓ1.417غ 

                                                           
25

 Ramps and steps 
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 Wellingtonپ٤٬اٱ4  ٤ٓ1.418غ 

 

 سا ٯـاٹذٷ ٳٰاییذ( ٧1.411اٷ ٹا دس ؿیة )تشای ًٶ٩ ٹای ؿیة خذٵ٩  اػتشاحت 1.48ؿ٤٪ 
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 (.1146.4.6413سا تٸ ًٶس ٯـتش١ تشای ػٌٶح ؿیثذاس ٵ پ٬ٸ ٣اٱ داسد4) خلٶكیات ٬٣یذی ًشاحی .1-11خذٵ٩ 

 ٵیظ٧ی ٹای سایح ًشاحی تشای ػٌح ؿیة داس ٵ پ٤٬اٱ 1.411خذٵ٩ 

 ٯٶهٶّ ًشاحی ٯٶٟٔیت ٹذٙ ٵیظ٧ی

ثیٞ ٣شدٱ ت٘ییش ٯؼیش تٔذ اص تٌ - 66پا٧شد

ایٴ٤ٸ اٛضایؾ/٣اٹؾ ٣اٯ٪ ؿذٷ 

 اػت4

توٰیٲ ٯی٤ٴذ ٣ٸ ٓاتش پیادٷ ای  -

٣ٸ دس حا٩ تیشٵٱ آٯذٱ اػت تٸ 

 خٶتی تٶػي دی٨شاٱ دیذٷ ٯیـٶد4

تالا ٵ پاییٲ ٹش ػٌح ؿیة داس ٵ یا ی٢ ػ٬ؼ٬ٸ 

 پ٤٬اٱ

 ٯتش4 148ٯتش ًٶ4٩ تشخیحا  146حذاٟ٪  -

ة داس اٯتذاد پیذا دس ٣٪ ٓشم پ٤٬اٱ/ػٌح ؿی -

 ٯی٤ٴذ4

 % تاؿذ64ؿیة تایذ ٣ٰتش اص  -

 تایذ تذٵٱ ٯٶاٳْ ٳ٨ٺذاسی ؿٶد -

تا  ٯلا٫ح

ٯ٘ایشت ٵ 

 67تواد تالا

تشای ٟادسػاختٲ ٯشد٭ تشای  -

پ٤٬اٱ/ػٌح  پیذا٣شدٱ تالا ٵ پاییٲ

 ؿیة داس

 ٫ثٸ پا٧شدٹا4 ٯداٵس تٸ پ٤٬اٱ/ػٌح ؿیة داس4 -

 دس ٫ثٸ ٹش پ٬ٸ4 -

پ٤٬اٱ/ػٌح ؿیة داس سا پٶؿؾ تایذ تٰا٭ ٓشم  -

 دٹذ4

 ٯی٬ی ٯتش تاؿذ4 11استٜاّ ٹش پ٬ٸ تایذ  -

ػٴ٦ ٛشؽ 

 لاٯؼٸ ای

اٛشاد داسای ٯ٬ٔٶ٫یت  تشای ٢ٰ٣ تٸ

تیٴایی دس پیذا ٣شدٱ تالا ٵ پاییٲ 

 پ٤٬اٱ ٵ ػشاؿیثی

 ٫ثٸ پا٧شد4 ٯداٵس تٸ پ٤٬اٱ/ػٌح ؿیة داس4 -

 

ٳلة ؿاخق ٹای ٫ٰؼی ػٌح تٸ سٳ٦ صسد4 ٵ 

ٸ دس ساٹٴٰا تشای تدٺیضات تشای ٓاتشاٱ ٹٰاٳٌٶس ٣

 (96پیادٷ داسای ٯ٬ٔٶ٫یت تیٴایی تٶهیح دادٷ ؿذ4)

تشای ٯ٬ٌْ ػاختٲ ٓاتشاٱ پیادٷ  - ٳـاٳٸ ٧زاسی

اص ت٘ییشات ٯحتٰ٪ ا٫ٶٟٶّ دس 

 ػٌٶح4

ٛشاٹٮ ٣شدٱ ٯؼیشٹا تٸ ی٢ ساٷ  -

 دی٨ش ٣ٸ دس دػتشع اػت4

تالا یا پاییٲ ٹش ػٌح ؿیة داس ٵ یا ی٢  -

 پ٤٬اٱسؿتٸ 

 تذٵٱ ٳیاص اهاٛی تٸ ٓلاٯت ٹای ٓاتش ٓادی -

ٳشدٷ دٵس 

 68پ٬ٸ

حٰایت4 تٔاد٩ ٵ  ٛشاٹٮ ٣شدٱ -

 ٹذایت تٸ كٶست ٯٔتذ٩

ٳیشٵی ٯحش١ تشای  ٛشاٹٮ ٣شدٱ -

 پیٶػتٸ دس ػشتاػش ٯؼیش4 -

 ٛشاٹٮ ؿذٷ دس دٵ ًشٙ ٯؼیش4 -

 1.ٯی٬ی ٯتش تا  31ٌٟش  ٳشدٷ دٵس پ٬ٸ تایذ داسای -

 ٯی٬ی ٯتش تاؿذ4

ٯتش دس تالا ٵ پاییٲ  143ایٲ ٳشدٷ ٹا تایذ حذاٟ٪  -
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 Landing 
27

 High contrast 
28

 Handrails 
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تشخی اص اٳٶاّ ٓاتش پیادٷ تٸ كٶست 

 ٯٔتذ٩

پا٧شد اٯتذاد پیذا ٣ٴٴذ4 ٵ تٸ صٯیٲ یا دیٶاس تاص٧شدٳذ4 

 ٯتش تش٧شداٳذٷ ؿٶٳذ4 141یا تٸ اٳذاصٷ 

ٯی٬ی ٯتشی ٹش ػٌح ٟشاس دادٷ  11حذ اٟ٪ دس  -

 ؿٶد 

پ٬ٸ یا ػٌح  ٯتش تش سٵی خي ؿیة 141ٯتش تا  148

 ؿیثذاس ٟشاس ٧یشد

ٳشدٷ ٹای ثاٳٶیٸ ٯ٤ٰٲ اػت دس ی٢ استٜاّ  -

 ٯتشی دس ٳِش ٧شٛتٸ ؿٶٳذ 1461ٯتشی تا  1411

سٳ٦ ٹای پغ صٯیٴٸ تایذ تا ی٤ذی٨ش تواد  -

 داؿتٸ تاؿذ

اػتشاحت ٧اٷ 

 69ٹا

اخاصٷ تٸ ٓاتشاٱ پیادٷ تشای تدذیذ  -

 ٟٶا4

 ساحت تش ػاختٲ ت٘ییش ٯؼیش4 -

س آٱ تؼت٨ی تٸ استٜاّ ایداد ؿذٷ صٯاٱ ت٤شا -

)اص دػت سٛتٸ( داسد4 ی٢ اػتشاحت ٧اٷ دس ٹش 

ٯتش ٳیاص تٸ ت٘ییش استٜاّ تشای ػٌح ؿیة  1471

داس تشای دس دػتشع تاٟی تٶدٱ تشای ٣اتشاٱ 

كٴذ٫ی چشخ داس داسد4تشای ػٌٶح ؿیة داس 

 اػتشاحت ٧اٷ ٹا ٳیاصٯٴذ:

 ٯتش 141ٯتش ًٶ4٩ تشخیحا  146حذاٟ٪  -

ػٌح ؿیثذاس سا پٶؿؾ -ٓشم پ٤٬اٱ ٣٪ -

 ٯیذٹذ 

 دسكذ تاؿذ 6ؿیة تایذ ٣ٰتش اص  -

 %8 %7 %6 %1 %. ؿیة

تٴاٵب 

اػتشاحت 

 ٧اٷ

 ٯتش 9 ٯتش 11 ٯتش 13 ٯتش 11 ٯتش 19

 

ثذاس ٯؼیش دػتشػی ػٌٶح ؿیثذاس ٵ پ٬ٸ ٣اٱ تایذ ٯؼت٠یٮ تاؿذ ٵ دس خاٹایی ٣ٸ ٯٶسد ٳیاص اػت صاٵیٸ تٸ آٱ دادٷ ؿٶد4 ػٌٶح ؿی

 (.64.6413خٰیذٷ ٵ ٯؼیش ٹای پ٤٬اٱ تٶكیٸ ٳٰیـٶٳذ صیشا)

 اٳت٠ا٩ دادٱ اٛشاد داسای ٯ٬ٔٶ٫یت حش٣تی ػخت تش اػت 

 تشای ػٌٶح ؿیثذاس ؿیثٺا تیٲ ٫ثٸ ٹای تیشٵٳی ٵ دسٵٳی ٯتٜاٵت ٹؼتٴذ 
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 Rest areas 
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 تشای پ٤٬اٱ ًٶ٩ ٧ا٭ تشداسی دس ٫ثٸ دسٵٳی ٹٰیـٸ ٣ٰتش اص ٫ثٸ تیشٵٳی اػت 

  ٧اٷ ٹا دس اٳذاصٷ ٯٴاػة دؿٶاس تش ٯی تاؿذٛشاٹٮ ٣شدٱ اػتشاحت 

ٯٺٮ اػت ٣ٸ خٌش تلاد٭ ٓاتش پیادٷ تا ػٌح پاییٴی ػٌٶح ؿیثذاس یا پ٤٬اٱ تا توٰیٲ ایٴ٤ٸ آٳٺا تٸ دسػتی پیشاٯٶٱ ٯٶاٳْ ٹذایت ؿذٷ 

سا تٸ تٜلی٪ ؿشح  ٵیظ٧ی ٹای تٸ خلٶف ًشاحی تشای ػٌٶح ؿیة داس .1-11(4 خذٵ٩ 6.اٳذ تٸ حذاٟ٪ تشػذ)

 (.114.6413ذ4)ٯیذٹ

 ٵیظ٧ی ٹای تٸ خلٶف ًشاحی تشای ػٌٶح ؿیة داس 1.411خذٵ٩ 

 اسصؽ/داٯٴٸ ٵیظ٧ی

 تایذ ٯٌاتٞ تا تٺتشیٲ ًشص ٣اس ٹٰاٳٴذ دی٨ش ػٌٶح پیادٷ ساٷ تاؿذ4 ػٌح

 ٯتش تیٲ دٵ ٳشدٷ ٣ٴاسی پ٬ٸ4 148ٯتش4 تشخیحا  146حذاٟ٪ ٯ٬ٌٞ  - ٓشم

 ایذ ٛشاٹٮ تاؿذ4ٯتش تاؿذ4 ی٢ ٳشدٷ ٯش٣ضی ت 6ا٧ش تیؾ اص  -

 ٯتش4 11تشخیحا ٣ٰتش اص  - ًٶ٩ ٯا٣ضیٰٮ

 ٯتش4 131ًٶ٩ ٯا٣ضیٰٮ ٯ٬ٌٞ  -

 % )ٯٰٔٶلا ؿیة ٓشهی ٯٶسد ٳیاص ٳیؼت(6 ؿیة ٓشهی ٯا٣ضیٰٮ

 % تاؿذ84ٳثایذ تیؾ تش اص  ؿیة ٯتٶػي

 % ٳٰی ؿٶد84ٯٰٔٶلا تیؾ اص  - ؿیة ٯا٣ضیٰٮ

 اٯا تٴٺا دس ٯؼاٛت ٹای ٣ٶتاٷ: ٯی آیذ دس ؿشایي تؼیاس اهٌشاسی4 ؿیة تیؾ تشی تٶخٶد -

 ٯتشی ٯداص اػت4 141% دس ی٢ ًٶ٩ 11ی٢ ؿیة  -

 ٯتشی ٯداص اػت4 1471% دس ی٢ ًٶ٩ 16ی٢ ؿیة  -

 ٯتشی ٯداص اػت4 146% دس ی٢ ًٶ٩ 16ی٢ ؿیة  -

 % تاؿذ134ٳثایذ تیؾ تش اص  ٳشخ ت٘ییشات ؿیة

 

 (.1146.4.6413ٜلی٪ ؿشح ٯیذٹذ4)پاساٯتش ٹای ًشاحی تشای پ٤٬اٱ سا تٸ ت .1-16خذٵ٩ 

 خضییات پاساٯتشٹای ًشاحی تشای پ٬ٸ ٹا 1.46خذٵ٩ 

 اسصؽ/داٯٴٸ پاساٯتش



ريزي براي عابر پياده طراحي و برنامه 37  

 

 تایذ ٯٌاتٞ تا تٺتشیٲ ًشص ٣اس ٹٰاٳٴذ دی٨ش ػٌٶح پیادٷ ساٷ تاؿذ4 ػٌح

 ٯتش تیٲ دٵ ٳشدٷ ٣ٴاسی پ٬ٸ4 146ٯتش4 تشخیحا  149حذاٟ٪ ٯ٬ٌٞ  - ٓشم

ٳشدٷ اهاٛٸ ٯ٤ٰٲ اػت ٛشاٹٮ ؿٶد4ایٲ ٳشدٷ ٯیتٶاٳذ تشای ایداد ی٢ ٯؼیش ٣ٸ دس آٱ اٛشاد داسای ٯتش تاؿذ ی٢  641ا٧ش تیؾ اص  -

 ٯ٬ٔٶ٫یت حش٣تی تتٶاٳٴذ اص ٹش ًشٙ ٳشدٷ سا دس دػت ت٨یشٳذ خای٨زاسی ؿٶد

 %6 ؿیة ٓشهی ٯا٣ضیٰٮ

 ٯتش ٵ ٹٰؼاٱ دس تٰا٭ سؿتٸ پ٤٬اٱ تاؿذ4 1431ٰٓٞ آٱ ٳثایذ تیؾ اص  - ٣31ٚ پ٬ٸ

 ٳٸ پیؾ آٯذ٧ی دس ٫ثٸ ٹا ٳثایذ تاؿذ4ٹیچ ٧ٶ -

 دٯاٗٸ پ٤٬اٱ تایذ اٳذ٣ی ٧شد تاؿذ4 -

 ٯتش ٵ ٹٰؼاٱ دس ػشاػش ٯؼیش4 1418ٯتش ٵ  141استٜاّ تیٲ  - استٜاّ پ٬ٸ

 لاص٭ اػت تا استٜاّ پ٬ٸ ٹا ثاتت تاؿذ

 اػت4 ٯتش 641استٜاّ ٯداص ٯا٣ضیٰٮ پ٬ٸ ٟث٪ اص ایٴ٤ٸ اػتشاحت ٧اٷ ٛشاٹٮ ؿٶد  - ی٢ سؿتٸ پ٤٬اٱ

 حذاٟ٪ ػٸ پ٬ٸ تشای خ٬ٶ٧یشی اص اػیة ٹای ٫٘ضؽ ٯٶسد ٳیاص اػت4 -

 ٣ٚ پ٬ٸ ت٬ٴذ4 استٜاّ پ٬ٸ ٣ٶتاٷ تش4 ٯیتٶاٳذ تشای اٛشاد داسای ٯ٬ٔٶ٫یت حش٣تی تؼیاس ٢ٰ٣ ٣ٴٴذٷ تاؿذ4 -

 

ٶػي ی٢ ؿخق یا ) ٧ٶٳٸ ای اص خادٷ ؿخلی تشای دػتشػی ٯح٬ی تٸ ٧شٵٷ ٣ٶچ٤ی اص ػاختٰاٱ ٹاػت ٵ ت 31هارو سواره 1.411

 ٧شٵٷ ٳ٨ٺذاسی ٯیـٶد(

 :(114.6) ٯٶٟٔیت: اكٶ٩ صیش ٹٴ٨ا٭ تٔییٲ ٯح٪ ػٶاسٷ سٵ ٹا تٸ ٣اس تشدٷ ٯی ؿٶد

 4ػٶاسٷ سٵٹا تایذ دس خاٹایی ٣ٸ اٳتِاس ٯیشٵد ٛٔا٫یت ٓاتشاٱ پیادٷ ٣ٮ اػت4 ٟشاس ت٨یشٳذ 

  اص ی٤ذی٨ش ت٤ٜی٢ ؿٶد دػتشػی ٓاتش پیادٷ ٵ ػٶاسٷ سٵ ٹای پش حدٮ تایذ. 

 اٯلا١ ٯتٔذد ٣اٹؾ یاتذ ٵ ٵسٵدی ٹا ٵ خشٵخی  یا خٜت ٣شدٱ دػتشػی ٓثٶسی تٸ تٔذاد ػٶاسٷ سٵ ٹا تایذ اص ًشیٞ تش٣یة

 .ٹای داسای حدٮ ٣ٮ سا اص ی٤ذی٨ش خذا ٳٴٰایذ

 4ػٶاسٷ سٵ ٹا تایذ تا آٳدا ٣ٸ ٯ٤ٰٲ اػت دٵس اص ٯح٪ ٹای ت٠اًْ خیاتاٱ تشای اختٴاب اص اٗتـاؽ ٵ تٔاسم ٯؼت٠ش ؿٶد 

                                                           
30

 Tread 
31

 Driveways 
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 Queenstownٯؼیش ٵسٵد تٸ پاس٣یٴ٦ دس پیادٷ ساٷ تا ؿیة ٓشهی حَٜ ؿذٷ4  ٤ٓ1.419غ 

 ًشح ٬٣ی:

 (6.4.6ٹٴ٨ا٭ ًشاحی ػٶاسٷ سٵ ٹا اكٶ٩ صیش تایذ تٸ ٣اس تشدٷ ؿٶد:)

 4ؿٔاّ چشخؾ تایذ تشای توٰیٲ ٣اٹؾ ػشٓت ٵػای٪ ٳ٬٠یٸ تٸ ٣ٰتشیٲ ٯیضاٱ خٶد تشػذ 

 ٳثایذ تٸ ًٶس ٟات٪ ٯلاحِٸ ای تیؾ اص ٯشص اٯلا١ تاؿذ4 سیٓشم ػٶاسٷ سٵ دس ٹش دٵ ًشٙ ٯؼیش ٓثٶ 

 4ٓشم ػٶاسٷ سٵ تایذ تشای ٣اٹؾ ػشٓت ٵػای٪ ٳ٬٠یٸ تٸ ٣ٰتشیٲ ٯیضاٱ خٶد تشػذ 

 4ا٫تضا٭ تٸ دادٱ ساٷ تٶػي ساٳٴذ٧اٱ ٵ ٓاتش پیادٷ تایذ ٵاهح تاؿذ 

 سٵ ٯیـٶد تایذ تٸ ی٢ ٣استش خادٷ دس پیادٷ ساٷ  ٟاٳٶٱ ٣استشی خادٷ تیاٱ ٯی٤ٴذ ٣ٸ ی٢ ساٳٴذٷ ٣ٸ ٵاسد یا خاسج اص ی٢ ػٶاسٷ

 4ساٷ تذٹذ

 4ٯٶسد ت٠اها اػت ٵسٵدی تایذ تٸ ٓٴٶاٱ ی٢ ٯح٪ ت٠اًْ ًشاحی ؿٶد ا٧ش دادٱ ساٷ تٶػي ٓاتش پیادٷ دس ی٢ ساٷ دػتشػی پش حدٮ 

سا دس ٳِش  ٹٴ٨اٯی ٣ٸ تلٰیٮ ٧شٛتٸ ٯیـٶد آیا ی٢ ٵسٵدی پش حدٮ تٸ ٓٴٶاٱ ی٢ ٯح٪ ت٠اًْ ًشاحی ؿٶد ٯٶاسد صیش

 ت٨یشیذ:
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 آیا ػٶاسٷ سٵ تٸ اٳذاصٷ ٣اٛی ؿ٬ٶٕ اػت؟ 

  ٵػی٬ٸ ٳ٬٠یٸ دس سٵص اػت4 111حذاٟ٪ تیؾ اص 

 4آیا حدٮ تشدد ػٶاسٷ سٵ تٸ ًٶس ٟات٪ تٶخٸ تیـتش اص حدٮ ٯؼیش پیادٷ اػت 

 4آیا تاتْ اػتشاتظی٢ اص ٯؼیش پیادٷ اٹٰیت ٣ٰتشی اص تاتْ دػتشػی تشاٛی٢ داسد 

ٹای  ٳـاٳٸ ٹای ٵاهح ٣ٸ آٳٺا ٹٮ دس ػٶاسٷ سٵ ٹا ٵ ٹٮ دس ت٠اًْ ٹا ٹؼتٴذ ٛشاٹٮ ؿٶد4 ٳـاٳٸ اتشاٱ پیادٷ تایذتشای ساٳٴذ٧اٱ ٵ ٓ

 ػٶاسٷ سٵ ؿاٯ٪:

 ٯؼیش پیادٷ دس ؿیة 

 ؿیة ٓشهی 

 سٳ٦ ٵ تاٛت دس ٓشم ػٶاسٷ سٵ تذٵٱ ٹیچ ٧ٶٳٸ ٯٶصایی٢ 

 ٹـذاس دٹٴذٷ لاٯؼٸ ای 

 پیٶػتٸ اػت 

ؿیٸ پیادٷ سٵ دس ی٢ ػٌح ؿیثذاس حاؿیٸ پیادٷ سٵ ت٘ییش ٯیذٹذ ٵ تشخیحا دس سٳ٦ ٵ تاٛت ػٶاسٷ سٵ ؿیة سا تشای ٓثٶس اص حا

تشای ٓثٶس اص ٯؼیش ٓثٶسی ٓاتش پیادٷ ت٘ییش ایداد ٯیٴٰایذ4 خذاٵ٩ ػٶاسٷ سٵ پیٶػتٸ اػت ٵ تٸ ی٢ ٯح٪ ٓثٶس تتٴی ٛاهلاب 

 4آٱ تٸ ػٶاسٷ سٵ تاص ٳٰی٨شدد -تشیذٷ ٯیـٶد ٣ٸ دس ػشتاػش ػٌح ؿیثذاس ػٶاسٷ سٵ تٸ كٶست ٯؼت٠یٮ دس حش٣ت اػت تشیذٷ

 ٳـاٳٸ ٹای ٯح٪ ت٠اًْ ؿاٯ٪:

 ًی٢ ػٌح ؿیثذاس  تیٲ پیادٷ ساٷ ٵ آٱ ًشٙ اص خادٷ ی٢ ت٘ییش دس سٳ٦ ٵ تاٛت ػٴ٨ٜشؽ لاٯؼٸ ای ٵ تشخیحا

 4حاؿیٸ پیادٷ سٵ دس ی٢ ٯح٪ ٓثٶس حاؿیٸ پیادٷ سٵ ٵخٶد داسد

  تاؿذ4 ٸ ت٘ییش دس سٳ٦ ٵ تاٛت پیٶػتٸ ٯیتا ػٌح خادٷ تذٵٱ ٹیچ٨ٶٳٯؼیش ٵػی٬ٸ ٳ٬٠یٸ خذٵ٩ ٧زاسی ؿذٷ اػت ٵ 

 4ٹیچ٨ٶٳٸ ٯح٪ ٓثٶس حاؿیٸ پیادٷ سٵ ٵ یا ػٌح ؿیثذاس تشای ٵاسد ؿذٱ تٸ ػٶاسٷ سٵ ٵخٶد ٳذاسد 

  تر گردانذه میشود.خذٵ٩ پیادٷ سٵ خادٷ دس ػشاػش آٱ اداٯٸ پیذا ٳٰی٤ٴذ اٯا تشای دٳثا٩ ٣شدٱ ٣ٴاسٷ خادٷ 

تایذ ی٢ ػٌح پا٧شد دس تالا ) ؿثیٸ تٸ ی٢ ػٌح ؿیثذاس  ٳـاٱ دادٷ ؿذٷ اٳذ4 ػٶاسٷ ساٷ ٹا .1-9ًشاحی دس ؿ٤٪  ایایٲ تٜاٵت ٹ

 ٯتش ٓشم داؿتٸ تاؿٴذ4 146حاؿیٸ پیادٷ سٵ( داؿتٸ تاؿٴذ ٵ حذاٟ٪ دس ٓشم ٯؼیش ٓثٶسی 
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(4 تشای اٳدا٭ .646دسكذ اػت ٯتٜاٵت تاؿذ) 6دسكذ تا ؿذ ٵ تا ؿیة ٯداٵس ٯؼیش ٓثٶسی ٣ٸ ٣ٰتش اص  6ؿیة ٓشهی تایذ ٣ٰتش اص 

ایٲ ٯٺٮ تخؾ ٹای ؿیثذاس اص ػٶاسٷ سٵ تایذ دس ٯحذٵدٷ ٯٴ٠ٌٸ ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ ٵ یا دس ٯداٵست اٯلا١ ؿخلی تاؿذ4 ٯ٤ٰٲ اػت تا 

 (.6سا ٯـاٹذٷ ٳٰاییذ) .1-11هشٵست داؿتٸ تاؿذ ٣ٸ پیادٷ ساٷ پاییٲ تش تیایذ)ؿ٤٪ 

 

 

 

 اسٷ سٵ ٵ ساٷ دػتشػی تا حدٮ تالاٯ٠ایؼٸ تیٲ ػٶ 1.49ؿ٤٪ 
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 ٰٓٶدی

 

 تش٣یثی

 

 ٯٶاصی )اػتٜادٷ تٴٺا دس ٯحیي ٹای اهٌشاس ٯٶخٶد(

 ٵ ٯؼیش ٵسٵد تٸ پاس٣یٴ٦ ػٌح ٯـتش١ تیٲ پیادٷ ساٷ 1.411ؿ٤٪ 
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 36میدان دید

آٯذ ٹای صیاد ٓاتش پیادٷ ٵ تیؾ اص  دس ٯٴاًٞ تا سٛت ٵ (.1148)پیادٷ ساٷ ٹا دس ٹش ًشٙ اص ػٶاسٷ سٵ تایذ ٓاسی اص ٹش٧ٶٳٸ ٯاٳْ تاؿٴذ4

سا ٯـاٹذٷ  1.411ٯتشی ایداد ؿٶد)ؿ٤٪  6 33ٯتش تایذ ی٢ صاٵیٸ دیذ ٧ؼتشدٷ 1دػتشػی سٵصاٳٸ ٯٶسد اٳتِاس ٵػای٪ ٳ٬٠یٸ دس ٹش  611

دی٢ تٸ ػٶاسٷ ساٷ4 اختٴاب اص پشچیٲ ٹای ت٬ٴذ ٳض –ػٶاسٷ ساٷ ٳثایذ ٓاتش پیادٷ سا ٯخٜی ٳٰایذ  ٯداٵس تذاتیش ٯشصیذس (8.4) ٳٰاییذ(4

ػاختاسٹای ٯؼتح٤ٮ ٵ پٶؿؾ ٧یاٹی اٳثٶٷ4 آٳٺا ٹٰچٴیٲ ٳثایذ تش ٹش٧ٶٳٸ صاٵیٸ تاصؿٶٳذٷ ٯیذاٱ دیذ تاثیش ٧زاسٳذ4 ا٧ش ایداد صاٵیٸ 

تاصؿٶٳذٷ ٯیذاٱ دیذ دس ٵهٔیت ٹایی داسای ٯحذٵدیت اػت4 آیٴٸ ٹای ٯحذب دس ساٷ ٹای دػتشػی ٵ یا ٹـذاسٹای ػٰٔی ٵ تلشی 

 شاٱ پیادٷ ٳلة ؿٶد4تشای ٓات

ساٳٴذ٧اٱ كٔٶد  –ٹٰچٴیٲ ٯیذاٱ دیذ ٰٓٶدی ٯٶهٶٓی تشای ػٶاسٷ ساٷ ٹا ٯیثاؿذ ٣ٸ تٸ ػشٓت اص پیادٷ ساٷ ٹا ٳضٵ٩ پیذا ٯی٤ٴذ 

٣ٴٴذٷ ٯ٤ٰٲ اػت ٟادس ٳثاؿٴذ تا ٓاتشاٱ پیادٷ سا4 تٸ خلٶف ٣ٶد٣اٱ سا تٸ ٵهٶح دس ٯؼیش ٓثٶسی )ٯؼیش ٯیاٳی یا ٵاػي( تثیٴٴذ4 تشای 

ٶ٧یشی ٣شدٱ اص ایٲ ی٢ پ٬ت ٛش٭ دس ٳضدی٤ی ػٌح تالاتشیٲ ٳ٠ٌٸ ػٶاسٷ ساٷ دس ٯداٵست ٯؼیش ٓثٶسی ٯیتٶاٳذ ٛشاٹٮ ؿٶد)ؿ٤٪ خ٬

ٵػی٬ٸ ٳ٬٠یٸ دس سٵص( دس خایی ٣ٸ ٯحیي ٹای اهٌشاس  611سا ٯـاٹذٷ ٳٰاییذ(4 دس ساٷ ٹای دػتشػی تا حدٮ تیـتش ) دػتشػی  1.416

 یی سا ٳٰیذٹذ4 آیٴٸ ٹای ٯحذب ٛشاٹٮ ٯیـٶد4اخاصٷ تٸ ایداد چٴیٲ پ٬ت ٛش٭ ٹا

ػٶاسٷ سٵٹا )ٯخلٶكا ػٶاسٷ سٵٹای ٯؼ٤ٶٳی( تایذ تشای تٸ حذاٟ٪ سػاٳذٱ آػیة ٹا تشای ٣ٶد٣اٱ4 تٸ خلٶف تشای اٛشادی ٣ٸ 

ی٤ی4 تا ػا٩ ػٲ داسٳذ تٸ دٟت ًشاحی ؿٶد4 دس خاٹایی ٣ٸ اٯ٤اٱ داسد4تیٲ ٯٴٌٞ ٯؼ٤ٶٳی ٵ ػٶاسٷ سٵ تایذ ٯٶاٳْ ٛیض .٣ٰتش اص 

اػتٜادٷ اص ٵیظ٧ی ٹایی ٯاٳٴذ پشچیٲ ٵ دسٵاصٷ ٹای تٸ ًٶس خٶد٣اس تؼتٸ ؿٶٳذٷ ٳلة ؿٶد4 ٹٰچٴیٲ ًشح اٵ٫یٸ ػٶاسٷ سٵ داخ٬ی تایذ 

 (11ساٳٴذ٧اٱ سا تـٶیٞ ٳٰایذ تا دس كٶست اٯ٤اٱ اص ی٢ ٯؼیش ٯؼت٠یٮ تٸ آٱ ٯ٤اٱ ٵاسد ؿذٷ ٵ آٳشا تش١ ٳٰایٴذ4)

ػٶاسٷ سٵ ٹای پش تشدد4 ٹٰاٳٴذ آٳٺایی ٣ٸ تشای خذٯات خشدٷ ٛشٵؿی ٵ تٶػٔٸ ٹای كٴٔتی اػت ٛشاٹٮ ٓلاٯت تشای ساٳٴذ٧اٱ تایذ دس 

 ؿٶد4 ایٲ ٓلاٯت ساٳٴذ٧اٱ سا اص ٵخٶد ٓاتش پیادٷ آ٧اٷ ٳٰٶدٷ ٵ آٳٺا سا تٸ ٣اٹؾ ػشٓت تـٶیٞ ٯیٴٰایذ4

                                                           
32

 Visibility 
33

 Visibility splay  
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 صاٵیٸ تاصؿٶ ٯیذاٱ دیذ ػٶاسٷ سٵ تشای ػٶاسٷ ساٷ ٹای پشتشدد 1.411ؿ٤٪ 
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 ػٶاسٷ سٵ داسای ؿیة تا ٯـ٤٪ ٯیذاٱ دیذ ٰٓٶدی ٵ ٯ٤اٳی ٣ٸ ٯٔثش تٸ ػٌح ٳضدی٢ تش اػت4 1.416ؿ٤٪ 

 

 .3مسیرهای مطترک 1.411

 ٹٮ تشای ٯؼیشٹای ت٤ٜی٢ ٳـذٷ ٵ ٹٮ تشای ٯؼیشٹای ت٤ٜی٢ ؿذٷ4 ٯشاٟثت ٹای ٵیظٷ ای تایذ اتخار ؿٶد:

 4تایذ توٰیٲ ؿٶد ٣ٸ آٳٺا ٯیتٶاٳٴذ تذٵٱ خٌش ٵ تواد تا  دس خاٹایی ٣ٸ دٵچشخٸ ػٶاساٱ تٸ ٯؼیش ٯـتش١ ٯتل٪ ٯیـٶٳذ

 ٓاتشاٱ پیادٷ ایٲ ٣اس سا اٳدا٭ دٹٴذ4

  ٹٴ٨اٯی ٣ٸ ٯؼیشٹای ٯـتش١ خاتٰٸ ٯی یاتذ4 تایذ توٰیٲ ؿٶد دٵچشخٸ ػٶاساٱ تٸ اػتٜادٷ اص ٯؼیش تٴٺا ٯخلٶف ٓاتشاٱ

 ٵاسد ٳـٶٳذ 4پیادٷ

 یا ٯـتش١ ی٤ذی٨ش سا ٌْٟ ٯیٴٰایذ4 دس خایی ٣ٸ ی٢ ٯؼیش4 ٯؼیش ٓاتش پیادٷ4 دٵچشخٸ ٵ 

  تشای توٰیٲ اٯ٤اٱ دیذ ٯؼت٠یٮ ٣اٛی تشای دٵچشخٸ ػٶاساٱ ٣ٸ ٯٰٔٶلا تا ػشٓت تیـتشی ٳؼثت تٸ ٓاتشاٱ پیادٷ حش٣ت

 ٯی٤ٴٴذ4
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 4ٛشاٹٮ ٣شدٱ ٓلایٮ ٣اٛی تشای ٳٰایؾ حوٶس اٛشاد پیادٷ ٵ دٵچشخٸ ػٶاس 

 (161دس ٹش دٵ حا٫ت ٯٺٮ اػت تا)

 ی اص ی٢ ٯتش دس ٹش دٵ ًشٙ ٯؼیش تشای اخاصٷ تٸ دٵچشخٸ ػٶاساٱ تشای تش٧ـت تٸ حا٫ت اٵ٫یٸ تٔذ اص اص ی٢ ٛاك٬ٸ تاص خاٳث

 دػت دادٱ ٣ٴتش٩ ٵ یا اٳحشاٙ تاٟی ٧زاؿتٸ ؿٶد4

 ٯتشی تش سٵی ٯؼیش ٵ ٛاك٬ٸ تاص خاٳثی حَٜ ؿٶد4 .64  ی٢ ٛوای تاص تالاػشی 

  ش ٵ ٹش ػٶاسٷ سٵ ٯداٵس ٳ٨ٺذاسی ؿٶد4ٯتشی تیٲ ٯؼی 141تٸ كٶست ایذٷ آ4٩ ی٢ ٛاك٬ٸ خذاػاصی 

 4توٰیٲ ؿیة ٵ ؿیة ٓشهی ٣ٸ ٯٌاتٞ تا دٟیٞ تشیٲ ٵ تٺتشیٲ ساٷ ح٪ تشای ٓاتشاٱ پیادٷ ٵ دٵچشخٸ ػٶاساٱ اػت 

 (11ٓشم ٹای سایح ٯؼیشٓثٶسی تشای ٯؼیشٹای ٯـتش١ ت٤ٜی٢ ٳـذٷ سا ٳـاٱ ٯیذٹذ4) 1.413خذٵ٩ 

پیادٷ سا ٯؼت٬ض٭ ٯیٴٰایذ تا اص ٯٴاًٞ خذا ٣ٸ تٶػي ػٌٶح ٯتواد یا ٳـاٳٸ ٧زاسی  ٯؼیشٹای ت٤ٜی٢ ؿذٷ دٵچشخٸ ػٶاساٱ ٵ ٓاتشاٱ

ٯـخق ؿذٷ اٳذ اػتٜادٷ ٳٰایٴذ4 تشای توٰیٲ ایٴ٤ٸ اٛشاد داسای ٯ٬ٔٶ٫یت تلشی تٸ ٯؼیشٹای دٵچشخٸ ػٶاسی ٯٴحشٙ ٳٰیـٶٳذ4 

 ٯٴاًٞ ٓاتش پیادٷ ٵ دٵچشخٸ ػٶاس تایذ تٶػي اٟذاٯات صیش خذاػاصی ؿٶٳذ:

 ذٵ٩ تشآٯذٷ ٟات٪ كٔٶدی٢ خ 

 ی٢ خي ػٜیذ ٟات٪ استداّ دس اثش حشاست 

  ٪ٟٯتش ٓشم 1ی٢ ٳٶاس ٵاػي اص ی٢ ػٌح ٯتٜاٵت تا حذا 

 31ی٢ ٯاٳْ چـٮ اٳذاص 

  ٪ٟٯی٬ی ٯتش 71تالا آٵسدٱ ٯٴ٠ٌٸ پیادٷ حذا 

 (114ت٤ٜی٢ ؿذٷ ٳـاٱ ٯیذٹذ) ٓثٶسیٓشم سایح ٯؼیشٹای ػشتاػشی سا تشای  .1.41خذٵ٩ 

( خضییات ًشاحی تیـتشی تشای 113: دٵچشخٸ ٹا).1( ٵ ٯ٤ٰ٪ ٳیٶص٫ٴذ تشای خادٷ ٹای اػتشا٫یا : تخؾ ٫11یا)خادٷ ٹای اػتشا

ٯؼیشٹای ٯـتش١ داسٳذ4 ساٹٴٰای خاٯْ دس تٰاٯی ٯٶهٶٓات تشای ٯؼیشٹای ٯـتش١ دس خٔثٸ اتضاس تٶػٔٸ دادٷ ؿذٷ تشای اٳدٰٲ 

 دٵچشخٸ ػٶاس دس ٯؼیشٹای ٯـتش١ ٵ پیادٷ ساٷ ٹا4 –ذٱ توادٹای ٓاتشپیادٷ دٵچشخٸ ػٶاساٱ اػتشا٫یا یاٛت ؿذٷ اػت: تٸ حذاٟ٪ سػاٳ
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 حذاٟ٪ ٯیضاٱ پا٣ؼاصی دیذ تالاػشی 1.413ؿ٤٪ 

 

 Brisbaneٳـاٳٸ ٧زاسی ٹای تٸ اؿتشا١ ٧زاؿتٸ ؿذٷ پ٪4  ٤ٓ1.461غ 
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 Brisbaneٳـاٳٸ ٧زاسی ٹای تٸ اؿتشا١ ٧زاؿتٸ ؿذٷ پ٪4  ٤ٓ1.461غ 

 

 Subiaco 4Perthاٳذاص ٓاتش پیادٷ ٵ دٵچشخٸ ػٶاس سا اص ی٤ذی٨ش خذا ٯیٴٰایذ4  ٯاٳْ چـٮ ٤ٓ1.466غ 
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 ٓشم ٯؼیشٹای ٯـتش١ ت٤ٜی٢ ٳـذٷ 1.413خذٵ٩ 

 *احتٰا٩ اػتٜادٷ اص ٯؼیش اك٬ی 

 تٜشیحی ٵ یا اختلاى ٣استشی سٛت ٵ آٯذ ٹا تٴٺا دػتشػی ٯح٬ی

 ٯتش 341 ٯتش 3 ٯتش 641 ٓشم ٯ٬ٌٶب ٯؼیش

 ٯتش .تا  3 ٯتش 341تا  6 ٯتش 641تا  6 ٯحذٵدٷ ٓشم ٯؼیش

 (161ٯتشی ٛشاٹٮ ٯی ؿٶد4) 3* دس خایی ٣ٸ دس ٯٶسد ٣استشد اًٰیٴاٱ ٳیؼت4 ی٢ ٓشم 

 

 ٓشم ٯؼیشٹای ٯـتش١ ت٤ٜی٢ ؿذٷ .1.41خذٵ٩ 

 ٯدٰٶّ ٯٴ٠ٌٸ تشای ٓاتشاٱ پیادٷ ٯٴ٠ٌٸ تشای دٵچشخٸ ػٶاس 

 ٯتش 41. ٯتش 6 ٯتش 641 ٓشم ٯ٬ٌٶب ٯؼیش

 ٯتش 341حذاٟ٪  ٯتش 141حذاٟ٪  ٯتش 3تا  6 شم ٯؼیشٯحذٵدٷ ٓ

 36مناطق مطترک

دٵچشخٸ ػٶاساٱ ٯٰٔٶلا اص ٯٴاًٞ ٯخلٶف ٓاتش پیادٷ4 ٹٰاٳٴذ ٯ٤اٱ ٹای تداسی ٯؼتثٴی ٯیـٶٳذ4 اص آٳدا ٣ٸ تشخٶسد تیٲ ٓاتشاٱ 

(4 تا ایٲ حا4٩ تٔذادی اص ٓاتشاٱ پیادٷ 36پیادٷ ٵ دٵچشخٸ ػٶاساٱ ٳؼثتا ٣ٮ اػت4 تٶخیٸ ٣ٰی ٯیتٶاٳذ تشای ایٲ ٵخٶد داؿتٸ تاؿذ)

خٌشی سا اص خاٳة دٵچشخٸ ػٶاساٱ تٸ ٬ٓت ػشٓت آٳٺا ٵ تی كذا تٶدٱ آٳٺا حغ ٣شدٷ اٳذ4 ٵ ٯ٤ٰٲ اػت تٶػي آٳٺا تشػاٳذٷ ؿٶٳذ4 

ٸ4 ٯ٤ٰٲ تٸ خلٶف اٛشاد ٯؼٲ ٹٴ٨ا٭ ٯٶاخٸ ؿذٱ تا دٵچشخٸ ػٶاساٱ دس ٛوای پیادٷ سٵیـاٱ احؼاع آػیة پزیشی ٯی٤ٴٴذ4 دس ٳتید

4 ٓلایٮ (1.3) اػت ی٢ ٯؼیش ت٤ٜی٢ ؿذٷ تٸ كٶست ٛیضی٤ی تشای دٵچشخٸ ػٶاساٱ دس ٯٴاًٞ ٯخلٶف ٓاتش پیادٷ ٯٴاػة تش تاؿذ

تشػیٮ ؿذٷ تشای دٵچشخٸ ػٶاساٱ دس ٯٴاًٞ ٠ٛي ٯخلٶف ٓاتشاٱ پیادٷ دس كٶستی ٣ٸ آٳٺا ٯداص تٸ اػتٜادٷ اص آٳٺا ٹؼتٴذ تایذ ٛشاٹٮ 

اص ٓلایٮ ٯ٤ٰٲ اػت تٸ كٶست4 دٵچشخٸ ػٶاساٱ: تٴٺا تا ػشٓت پیادٷ سٵی ٵ یا دٵچشخٸ ػٶاساٱ: تٸ ٓاتشاٱ ؿٶد4 چٴیٲ ٯثا٩ ٹایی 

 پیادٷ ساٷ دٹیذ تاؿذ4
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 Nelsonٯؼیشٹای ٯـتش١ ت٤ٜی٢ ٳـذٷ4  ٤ٓ1.463غ 

 واسط سرویس حمل و نقل عمومی1.411

آٳٺا تا ؿث٤ٸ پیادٷ تشای ی٢ ػیؼتٮ ٟات٪  ساتي ٵاػي ٵ ایؼت٨اٷ ٹای ػشٵیغ حٰ٪ ٵ ٳ٠٪ ٰٓٶٯی خٶب ًشاحی ؿذٷ ٵ ٛواٹای

ػشٵیغ حٰ٪ ٵ ٳ٠٪ ٰٓٶٯی4 تخؾ ٹای دی٨ش ایٲ ٣تاب ٯٴاػة ٯیثاؿذ4  ٵاػي اػتٜادٷ هشٵسی ٯی تاؿذ4 دس ًشاحی ٛواٹای

 ٹٰاٳٴذ آٳٺایی ٣ٸ ؿیة ٓشهی4 ٓشم پیادٷ ساٷ ٵ ٯلا٫ح ٯٶخٶد دس آٱ سا پٶؿؾ ٯیذٹٴذ4

 (:114111) ٷ ؿاٯ٪ؿیٶٷ ٹای ٯٴاػة تشای ًشاحی ایؼت٨ا

 ایداد ایؼت٨اٷ ٹای اتٶتٶع تا ٯیذاٱ دیذ ٵاهح4 تشای اختٴاب اص ٓثٶس ٣شدٱ اص ایؼت٨اٷ تشای ٯؼاٛشاٱ 

 تا اػاٯی ٯح٬ی ٟات٪ تـخیق4 تشای ٣اٹؾ اٗتـاؽ تیٲ ٓاتش پیادٷ ٵ ساٳٴذٷ4 ٵ تشٵیح  ٹا تاٱ ٳا٭ ٧زاسی ایؼت٨اٷ ٹا ٵ ػایٸ

 ح٬ی اػت4تخـی اص خاٯٔٸ ٯ حؼی ٣ٸ دس آٱ خذٯات4

  توٰیٲ ایٴ٤ٸ ایؼت٨اٷ ٵ یا ػایٸ تاٱ تٸ خٶتی ٳٶسپشداصی ؿذٷ4 ٵ یا دس ٯٴ٠ٌٸ ای ٣ٸ ٰٓٶٯا تٸ خٶتی ٳٶسپشداصی ؿذٷ اػت

 ٯؼت٠ش ؿذٷ اػت4

  توٰیٲ ایٴ٤ٸ ایؼت٨اٷ ٹا ٵ خاٱ پٴاٷ ٹا تٶػي دسختاٱ تیؾ اص حذ سؿذ یاٛتٸ ٵ ؿاخ ٵ تش٥ آٳٺا4 ٵ ٹٰچٴیٲ تٶػي دی٨ش

 ٱ پٶؿؾ ٵ اتٺا٭ تاٟی ٯاٳذٷ اػت4ٓلایٮ تشاٛی٤ی تذٵ
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 4توٰیٲ ایٴ٤ٸ ٳ٠اى ػٶاسؿذٱ ٓاسی اص ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ ٵ ٓلایٮ اػت 

 4تٸ حذاٟ٪ سػاٳذٱ ت٘ییشات دس ػٌح تیٲ ٯٴاًٞ اٳتِاس ٵ ػٶاس ؿذٱ 

 ٵ اًلآات تلادسٳ٦ اتٶتٶع دس ایؼت٨اٷ4 ٳٰایؾ ٳ٠ـٸ ٯؼیش4 تشٳاٯٸ صٯاٳی 

 ٷ ساٷ ٹا تٸ اتٶتٶع ٹا )ػٌٶح ؿیة داس حاؿیٸ پیادٷ سٵ ٳثایذ دس ٳ٠اى ػٶاس ؿذٱ تٸ حذاٟ٪ سػاٳذٱ ت٘ییشات دس ػٌح اص پیاد

ٛشاٹٮ ؿٶد ٵ ٳ٠اى تٶٟٚ تایذ تٸ خٺت ٯٔیٴی ٹذایت ؿٶٳذ تٴاتشایٲ اتٶتٶع ٹا ٯیتٶاٳٴذ ؿیة ٵسٵدی خٶد سا )ا٧ش ٯٴاػة 

 اػت( تٸ پیادٷ ساٷ اٯتذاد دٹٴذ4(

 

 Christchurchذٱ4 ػٴ٦ ٛشؽ لاٯؼٸ ای دس ٳ٠ٌٸ ػٶاس ؿ .٤ٓ1.46غ 

 

 Subiaco 4Perthایؼت٨اٷ اتٶتٶع تا چیذٯاٱ ػٴ٦ ٛشؽ لاٯؼٸ ای4  ٤ٓ1.461غ 
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ػشٵیغ حٰ٪ ٵ ٳ٠٪ ٰٓٶٯی داسٳذ4 ایٲ ٣اس ٯیتٶاٳذ تٶػي  تٸ ٓاتشاٱ پیادٷ داسای ٯ٬ٔٶ٫یت تلشی ٳیاص تٸ تـخیق ٯٴاًٞ دػتشػی

ض ٯیتٶاٳذ ٛشاٹٮ ٧شدد4 ػٴ٦ ٛشؽ لاٯؼٸ ای تایذ ؿاٯ٪ ٳـاٳٸ ٹای ٯحیٌی اٳدا٭ ؿٶد4 اٯا ٹٰچٴیٲ ػٴ٦ ٛشؽ لاٯؼٸ ای ٳی

ؿاخق ٹای خٺتی ٣ٸ ٯؼیش ٓثٶسی سا ٌْٟ ٣شدٷ ٵ ٯٴدش تٸ ؿاخق ٹای ٹـذاسدٹٴذٷ ٳضدی٢ تٸ دسب ٵسٵدی ٯیـٶد تاؿذ4 ؿاخق 

ٓات تیـتش4 ٯی٬ی ٯتش اص ٫ثٸ ٹای ػ٤ٶی ٌٟاس ٵ اػ٬٤ٸ ٣ـتی ٛشاٹٮ ؿٶد4 تشای اًلا 611ٹای ٹـذاس لاٯؼٸ ای ٹٰچٴیٲ تایذ دس 

 (964ساٹٴٰا تشای تؼٺیلات ٓاتشاٱ پیادٷ داسای ٯ٬ٔٶ٫یت تلشی سا ٯـاٹذٷ ٳٰاییذ4)

ٓشم پیادٷ ساٷ ٳیاص داسد تا تٸ دٟت دس ایؼت٨اٷ ٹای ػشٵیغ حٰ٪ ٵ ٳ٠٪ ٰٓٶٯی دس ٯ٤اٱ ٹایی ٣ٸ اٳتِاس ٯیشٵد تٔذاد تیـتشی اص 

تیـتشیٲ حدٮ ٓاتش پیادٷ سا تشای  1.43ی ٌٟاس ٯٶسد ٯلاحِٸ ٟشاس ٧یشد4 خذٵ٩ ٓاتشاٱ پیادٷ ػٶاس ٵ یا پیادٷ ٯیـٶٳذ4 ٹٰاٳٴذ ایؼت٨اٷ ٹا

پٶؿؾ ٯیذٹذ4 دس ٯ٤اٱ ٹایی ٣ٸ حدٮ ٯٶسد اٳتِاس ٓاتش  ٯیـٶد Bٓشم ٯؼیشٹای ٓثٶسی ٯخت٬ٚ ٣ٸ ٯٴدش تٸ ی٢ ػٌح اص خذٯات 

: ًشاحی Fruinٵ٩ تداٵص ٯیٴٰایذ4 تٸ پیادٷ دس ایؼت٨اٷ ٹای ػشٵیغ حٰ٪ ٵ ٳ٠٪ ٰٓٶٯی تشای ٓشم ٯؼیش ٓثٶسی دادٷ ؿذٷ دس خذ

 (17ٵ ًشح سیضی ٓاتش پیادٷ ٯشاخٔٸ ؿٶد4)

 

 Christchurchخاٱ پٴاٷ ٵ ػایٸ تاٱ ایؼت٨اٷ اتٶتٶع دس ٯٴ٠ٌٸ ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ4  ٤ٓ1.466غ 
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 Papakuraایؼت٨اٷ ٌٟاس4  ٤ٓ1.467غ 

 37) خاٱ پٴاٷ ٹا(: سایه بان ها

حتٰا٩ ایٴ٤ٸ چٸ تٔذادی اص ٯؼاٛشاٱ اص ی٢ ایؼت٨اٷ اتٶتٶع اػتٜادٷ ٯی٤ٴٴذ ٳیاص تٸ سػیذ٧ی 4 آثٶسیٯؼیش  تشای خ٬ٶ٧یشی اص اٳؼذاد

داسد4 دس ایؼت٨اٷ ٹای اتٶتٶع ٵ ٯح٪ ٹای تثاد٩ تؼیاس ؿ٬ٶ4ٕ خاٱ پٴاٷ ٹا تایذ دس ٯٴ٠ٌٸ ٯث٬ٰاٱ خیاتاٱ ٓشین ؿذٷ ٛشاٹٮ ؿٶٳذ4 

 ٳیاص تاؿذ4 ٯتٴاٵتا4 خاٱ پٴاٷ ٹا تایذ دس ٯٴاًٞ حشیٮ ٟشاس ٧یشٳذ4 تشای اٳدا٭ ایٲ ٣اس4 ٯ٤ٰٲ اػت اٯتذاد حاؿیٸ پیادٷ سٵ ٯٶسد

 اتٶتٶع تایذ ًٶسی ًشاحی ؿٶٳذ ٣ٸ: ػایٸ تاٱ ٹای

 4تشاٛی٢ ٳضدی٢ ؿٶٳذٷ تٸ ٵهٶح ٟادس تٸ دیذٱ آٳٺا تاؿذ 

 4ٳٶسپشداصی ٣اٛی ٵ ٯٴاػة تشای اٯٴیت ٵخٶد داؿتٸ تاؿذ 

 4كٴذ٫ی ٹای ٣اٛی ٵخٶد داسد 

  ٹٶا ٯحاِٛت ؿذٷ اٳذ4آٳٺا دس تشاتش آب ٵ 

 4آٳٺا دس تشاتش تخشیة ٯ٠اٵ٭ ٹؼتٴذ 
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 )4اٯٴیت ٣اٛی ٵخٶد داسد4)ٹٰاٳٴذ خشٵخی ٹای چٴذ٧اٳٸ دس هٰیٰٸ ؿذٷ تٸ خاٱ پٴاٷ ٹا4 ٵ دیٶاسٹای ٳٶس٧زاسی ؿذٷ 

 4آٳٺا دس ٳضدی٤ی ٣استشی ٹای صٯیٲ ٯٶخٶد ٣ٸ اٯٴیت ٗیشٛٔا٩ سا ٛشاٹٮ ٯی٤ٴٴذ ٯ٤اٱ یاتی ؿذٷ اٳذ 

  (.13ٓاتشاٱ پیادٷ داسای ٯ٬ٔٶ٫یت تلشی ٯتٰایض ٵ ٯدضا ؿذٷ اٳذ4) تلشی اص پیشاٯٶٱ خٶد تشای ٢ٰ٣ تٸآٳٺا اص ٳِش 

 

 4 اػتشا٫یای ٗشتیFremantleتذتیش ػٴ٦ ٛشؽ لاٯؼٸ دس ایؼت٨اٷ ٌٟاس4  ٤ٓ1.468غ 

 




